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INTRODUGAO

O que um engenho de mate, que funcionava no Largo do Ventura, em Curitiba,
desde o século XIX, tem em comum com a primeira Estagdo Rodoviaria existente na
cidade e instalada na Praga Senador Correia, em plena regido central - e onde agora
existe o Terminal Guadalupe? Ambos os enderecos sdo, na verdade, um s6. O velho
engenho, entdo de propriedade de Joaquim Ventura de Almeida Torres (filho de
Mariano Torres), depois vendido - até sua desativagao, por conta de um incéndio - ao
também empresario Joaquim Pereira de Macedo, deu lugar a um imenso terreno
baldio e palco de partidas de futebol de pelada pelas criancas da época. O espaco,
entdo ermo, carente de infraestrutura, passou a ser conhecido por Largo do Ventura.
Nos velhos mapas que remetem ao fim do século XIX, o espago tinha o nome oficial
de Largo 15 de Novembro - uma homenagem rapidamente promovida pelos
camaristas da época, numa alusdo ao novo regime politico - a recém-proclamada
Republica. Mas ja em 1905, durante a gestao do prefeito Luis Antdnio Xavier,
conforme determinacao do artigo 3° da Lei Municipal nimero 155, de 28 de outubro, o
mesmo espaco, renomeado, passou a chamar-se Largo Senador Correia. Quem era
ele? Ninguém menos que o destacado politico em nivel nacional, Manoel Francisco
Correia Netto, e que foi irmao de lldefonso Correia, o bardo do Serro Azul. Manoel
Francisco, parnanguara nascido em 1831, foi eleito senador em 1877, aos 46 anos, e
ocupou a vaga do bardo de Antonina. Foi, a época, o senador mais jovem do pais. O
bardo do Serro Azul teve morte tragica, durante a Revolugdo Federalista, quando foi

fuzilado na Serra do Mar.

Os anos passaram. A regido, apesar de central, passou a receber bordéis,
comércio barato e prostibulos, até a ocupacao daquela area pela Prefeitura Municipal,
durante a gestdo do prefeito Ney Aminthas de Barros Braga, para a construgdo da
pioneira Estacdo Rodoviaria, inaugurada em 1958, no retadngulo formado pelas ruas
Jodo Negrao, Nilo Cairo e Pedro Ivo, tendo como limite, a leste (fundos), o espaco
tomado pela entdo modesta Igreja do Guadalupe - uma construgdo em madeira erigida
em 1952, no espaco cedido pelo entdo prefeito, Erasto Gaertner, a Arquidiocese de
Curitiba. Essa igrejinha, poucos anos depois, deu lugar a suntuosa construgcao em

concreto hoje conhecida.



Abre parénteses, a titulo de curiosidade sobre acbes de Erasto Gaertner, que
era médico: nomeado prefeito de Curitiba, tomou posse em 3 de outubro de 1951,
ficando 17 meses a frente do cargo, e muito mais teria feito, ndo fosse a morte subita,
em 19 de maio de 1953, aos 53 anos. Foi Gaertner que, entre tantas agdes
municipais, pavimentou a Rua Jodo Negrédo, terminando de vez com as periddicas
enchentes na regiao, beneficiando diretamente a area em que, em 1958, seria erguida

a Estacdo Rodoviaria. Fecha parénteses.

O propodsito maior do presente trabalho é contar a trajetéria histérica da entao
pioneira Estacdo Rodoviaria de Curitiba - hoje, Terminal Guadalupe, que relne
empresas de 6nibus que servem os municipios que compdem a Regido Metropolitana
de Curitiba. A chamada Rodoviaria Velha, como ficou conhecida, atendeu milhares de
passageiros de 1958 - quando de sua inauguragéo, a hovembro de 1972 - quando da
entrada em operacdo da moderna Estacdo Rodoferroviaria de Curitiba, as margens da
entdo Avenida Capanema (hoje Avenida Presidente Affonso Camargo), no entao
bairro Capanema, hoje Jardim Boténico. A presente obra s6 se tornou realidade
gracas ao esforgo empreendedor do advogado e fotdgrafo Aurélio Peluso, que fez do
Terminal Guadalupe o cenario de seu trabalho principal, ao documentar dia a dia de
um espaco que, no correr desses anos todos, € palco de um ir e vir incessante de
Onibus e de milhares de pessoas com varios destinos. As fotos de Aurélio refletem a
atualidade, os dias de hoje do terminal com gentes de tantos cantos e recantos,
apressados, embarcando e desembarcando dos coloridos 6nibus das linhas
metropolitanas e intermunicipais. Sao as cores do hoje. Sdo o cenario de um tempo;
de uma cidade em movimento. Mas ha, também, imagens mais antigas - as do resgate
de um tempo em que a municipalidade, aparentemente, a contragosto do
desenvolvimento urbano, mas dentro dos critérios entéo previstos pelo chamado Plano
Agache, de 1943, estipulava que um equipamento dessa ordem tinha endereco certo
no principal ponto urbano: a regido central. E € o que a presente obra traduz, no contar
da pioneira rodoviaria, num momento da efervescéncia politica, econémica e social de
um Brasil ja a partir da década de 1950. Sdo personagens desse cenario mais recente,
entre tantos outros, um governador - Bento Munhoz da Rocha; um prefeito - Ney
Braga; e um arquiteto, convocado para desenhar o cenario de uma Curitiba a caminho
da modernidade entdo exigida - Rubens Meister. Entre essas paisagens urbanisticas,

a pioneira rodoviaria.



Primeiro, os 6nibus rodoviarios, com destinos aos mais longinquos pontos do
Brasil; hoje, as linhas metropolitanas, atendendo um publico originario dos tantos
municipios que cercam Curitiba, e que nela trabalham e exercem suas atividades
cotidianas. E nos arquivos e memoriais urbanos que estéo as imagens antigas, objetos
de resgate, frutos de paciente garimpagem, e que contam os tempos pioneiros da
Rodoviaria Velha. complementadas pelas atuais e multicoloridas, de autoria de Aurélio
Peluso. Material complementado pela pesquisa histdrica resultante de profunda
garimpagem em livros e documentos, e que resultou no texto agora ofertado ao leitor,

do jornalista e pesquisador da memodria histérica urbana, Raul Guilherme Urban.

Quem sdo essas pessoas que, anOnimas, movimentam o Guadalupe? Que
linhas de 6nibus sdo essas, que chegam e partem sem cessar do terminal? Que
lembrangas cada usuario tem, ao lembrar do primeiro embarque, da primeira viagem,
do primeiro contato com um espacgo historico curitibano repleto de memorias que
remetem ao ja longinquo século XIX? Que expressdes faciais sdo as apresentadas
nas imagens de Aurélio Peluso? Foi ele o maior interessado responsavel pela
divulgacdo desse trabalho de garimpagem fotografica, a partir do contato com a
advogada e produtora cultural Carolina Wanderley - responsavel por tantos projetos
culturais ao longo dos ultimos anos -, e que, ao valorizar a iniciativa, empreendeu
todos os esforgos para tornar exequivel a presente obra. Um terminal rodoviario €,
sempre, o principal cadinho que guarda o caldo cultural de pessoas, de comunidades,
de cidades onde todos se encontram, independentemente do grau de cultura, de
ensino, de conhecimento. Um 6nibus - do latim Omnibus, e que significa " Para Todos"
- € 0 mais democratico meio de locomocédo de um ponto a outro. E um terminal viario
€, em decorréncia, 0 mais democratico ponto de encontro dos que se deslocam para
locais diversos. Quem gosta e estuda a cultura e o habito de uma comunidade
concentrada no meio urbano e quer conhecer o dia a dia dessas populacdes, deve,
antes de mais nada, visitar dois pontos ditos populares, e que refletem esse quadro
verdadeiro: a rodoviaria e 0 mercado municipal. Nesses dois enderegos residem,

sempre, os fundamentos da cultura popular em sua integridade.

Para que o leitor compreenda a importancia deste documento, fagamos um
breve retorno ao passado, mostrando uma Curitiba ainda insipida enquanto cidade, no
periodo imperial, com sua riqueza fundamentada na economia primaria, conduzida
pelos coronéis da Guarda Nacional, como a da familia Almeida Torres, dai passando a
fase republicana, com as primeiras transformacdes urbanas de importancia.
Lembremos que a familia foi proprietaria de grandes areas de terras na hoje regido

central curitibana. Como a do largo - com frente para a atual Rua Jodo Negrao e



delimitagao lateral pelas atuais ruas Pedro Ivo e Nilo Cairo, onde, durante anos, existiu
um engenho de erva-mate familiar; ou, entdo, o espaco que hoje abriga o Teatro
Guaira, endereco da chacara onde morava o patriarca Mariano de Almeida Torres. Pai
de Jodo Ventura e Francisco - o primeiro, dono do referido engenho; o segundo,
engenheiro que fez carreira nacional. A propdsito - e o que sera mostrado ao longo do
documento, a titulo de curiosidade: tanto o atual Teatro, em frente a Praga Santos
Andrade, bem como a popular Rodoviaria Velha, instalada no antigo Largo do Ventura,
e mesmo a Rodoferroviaria, foram projetados pelo mesmo arquiteto: Rubens Meister,
falecido em 2009. Outra coincidéncia alusiva as duas primeiras obras citadas: ambas
foram idealizadas no inicio da década de 1950, quando Bento Munhoz da Rocha Netto
governava o Parana. Foi ele o responsavel pela transformacio urbana, ao contratar
diversas obras arquitetbnicas (como o Centro Civico e a Biblioteca Publica, entre
outras), para a triunfal comemoracédo do centenario da Emancipacédo do Parang, em
19 dezembro de 1953. Apesar de o Teatro e a Rodoviaria terem sido entregues
tempos depois, importante lembrar que foram obras concebidas num momento de
euforia econdmica brasileira. A Rodoviaria Velha, atual Terminal Guadalupe - e aqui
objeto principal da obra -, foi construida na gestdo do entdo prefeito Ney Aminthas de
Barros Braga (1954/1958). A pedra fundamental foi lancada em 1956, e a inauguragéo
se deu dois anos apos o do término do mandato do alcaide. Foi quando as tantas
empresas rodoviarias de transporte de passageiros, com agéncias para venda de
passagens funcionando em diversos endere¢os centrais, passaram a ganhar um
endereco unico para embarques e desembarques, a exemplo de centros brasileiros
maiores e ja dispondo dessa alternativa, dentro dos moldes de um primitivo

planejamento urbano.

Histéria, Tradicdo e Modernidade - é apoiado nesse tripé que o presente
trabalho resgata a memodria de uma Curitiba mutante; porque contar a Histéria, é
resgatar memoérias e lembrancgas; é garimpar o passado, olhar o presente e adivinhar o
que o futuro reserva a urbe, esse ente, abrigo de milhares de habitantes, que guarda
segredos e lembrangas aos poucos desvendadas, gragas ao garimpo de quem

mergulha no tempo e traz a tona coisas esquecidas, agora reavivadas.
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Conhecer a larga histéria que literalmente nos faz viajar pelo cenario do
Terminal Guadalupe com seu ir e vir diario, onde Onibus, passageiros e demais
passantes formam um emaranhado em infinito movimento, implica, em primeiro lugar e
por motivos 6bvios, em revisitarmos a Histéria. Significa buscarmos no passado a
origem desse cenario, transportando-nos ao século XIX, quando Curitiba é vilarejo
escolhido capital da nascente Provincia do Parana, Quinta Comarca de Sao Paulo até
sua emancipagao, em 19 de dezembro de 1853. Significa uma revisita ao primeiro
importante ciclo econémico regional - o da erva-mate, com seus engenhos instalados,

a época, primeiro, no litoral, mais adiante, na capital e regido do Primeiro Planalto.

E o engenho de erva-mate do empresario Jodo Ventura de Almeida Torres o
pilar que nos remete a origem histérica de um ciclo econédmico e de transformacgéao
urbana. Em resumo: o engenho, no apagar das luzes do século XIX, estava instalado
no espago hoje ocupado pelo Terminal Guadalupe - espago antiga e popularmente

conhecido como Largo do Ventura, numa referéncia ao empreendedor citado.

Cabe aqui, além de um rapido olhar sobre o ciclo da erva-mate, também um
perfil do cla Torres, liderado pelo patriarca baiano José Carlos Pereira de Almeida
Torres, o visconde de Macaé -, e seus descendentes. Foi importante lideranga politica,
enquanto magistrado, em diversas provincias, com destaque para o exercicio de
ouvidor, na Quinta Comarca, em Paranagua e Curitba. E com ajuda da arvore
genealdgica que deciframos os caminhos seguidos pelos descendentes, enquanto
proprietarios de glebas hoje situadas em plena regido central de Curitiba, e

responsaveis pela profunda transformacgao social e urbana desde o século XIX.

Além do texto, as imagens, por si - antigas, recentes, em especial as de Aurélio
Peluso -, retratam as profundas mudangas de uma grande regido urbana central em
pouco mais de um século e meio, em especial a das cercanias da Rua Jo&do Negréo e
0 espago que abriga o complexo rodoviario. No caminhar desse periodo, a gleba
formada pelo quadrilatero, originalmente abandonada e improdutiva, ganhou um
engenho de erva-mate, otimizando o valor dos terrenos na regido; mais adiante, apés
a demoligdo do complexo, novo abandono e transformado em espago para jogos de
futebol de pelada, pelas criangas e adolescentes, no chamado Largo do Ventura; e,
mais recentemente, a escolha do local para abrigo da primeira estacédo rodoviaria da

cidade. Até o raiar dos anos 1970, quando o terminal se transfere para a



Rodoferroviaria, no entdo bairro Capanema, o velho largo abrigou, democraticamente,
Onibus e passageiros das linhas rodoviarias, os fiéis da igreja de Guadalupe, bem

como os hotéis de qualidade duvidosa e o comércio generalizado no entorno.
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Parte 1

A saga da familia Almeida Torres
e o ciclo da erva-mate,

que muda o desenho da cidade
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José Carlos de Almeida Torres - o visconde de Macaé -, é o chefe do cla que
deixa sua marca na histéria da entdo Quinta Comarca de Sao Paulo, depois Provincia
do Parana. José Carlos é baiano, nascido em 1791. Faleceu no Rio de Janeiro, em
abril de 1850. Bacharel em Direito, exerceu varios cargos na magistratura, como os de
ouvidor, em Paranagua e Curitiba. Foi casado com sua prima Eudéxia Engracia de
Almeida Torres, deixando descendéncia. Exerceu a magistratura no Parana, Minas
Gerais e Bahia, tendo atingido o grau de desembargador, na Bahia. Ocupou diversos
cargos ha vida publica, todos de grande relevancia, que o projetaram para ocupar a
presidéncia do Ministério em 1848.
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José Carlos de Almeida Torres, o visconde de Macaé
Fonte: Wikipedia

Foi durante sua permanéncia no Parana que nasceu o filho Mariano de
Almeida Torres, em 1821. Mariano, ao longo da vida, foi influente empresario, além de
dono de casa comercial. Foi também dono de engenho de erva-mate na regido do
atual municipio de Campo Largo, de onde o produto era exportado para a Argentina e
o Uruguai. A residéncia era no antigo Largo da Ponte - hoje Praga Zacarias -, mais
tarde vendida a Prefeitura Municipal, que ali instalou o primeiro Mercado Municipal.
Mas era na chacara da familia, entdo situada onde hoje se encontra o Teatro Guaira,
em frente a Pragca Santos Andrade, que Mariano Torres vivia a maior parte do tempo
com a familia. Mariano, que, gracas a sua projecdo, ganha o titulo de comendador,
faleceu em 1892, e foi pai de Francisco e de Joaquim Ventura.

O engenheiro Francisco, filho de Mariano, no correr do século XIX, segundo

documentagdo, morava em uma chacara onde hoje se localiza o Teatro Guaira.
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Curitibano, nascido em 5 de janeiro de 1848, apds concluir os primeiros estudos na
capital paranaense, transferiu-se para o Rio de Janeiro. Na entdo capital do Império
formou-se engenheiro civil pela Escola Politécnica. Retorna ao Parana, ingressa na
politica e € vice-governador, ja na Republica, depois deputado estadual. Representa o
Estado, como deputado federal, de maio de 1895 a dezembro de 1896. Como
empresario, destacou-se no setor de producdo de material de construcédo e
beneficiamento de madeira. Francisco, a propdsito, tem um importante papel, como
engenheiro, quanto a escolha, ainda em 1880, quanto a definicdo do local para
instalacdo da estacao ferroviaria de Curitiba. Segundo o historiador Edilberto Trevisan,
em "Curitiba na Provincia", "... o problema para o engenheiro italiano, Comendador
Antonio Ferruci, diretor das obras, foi a escolha do local para as instalagbes e servigos
da ferrovia em Curitiba. (...) Por iniciativa de Ferrucci, constituiu-se uma comisséo,
representando a Camara o engenheiro Francisco de Almeida Torres; a ferrovia,
o0 engenheiro italiano Micheangelo Cuniperti, mais o representante do governo

da Provincia."

Francisco Torres faleceu em Curitiba, em 14 de julho de 1902.

Mas é o irm&o de Mariano, Joaquim Ventura de Almeida Torres, a personagem
principal desta obra. Joaquim Ventura, nascido em Paranagua em 1831, foi coronel da
Guarda Nacional e apesar de ser dono de grande espago de terrenos na regido da
atual Praca Senador Correia (antigo Largo do Ventura), sua moradia na maior parte da
vida foi no Rio de Janeiro, onde morreu em 1905. Foi casado com Amelia Malheiros,
natural de Morretes, viiva de Paulo Marcondes de Albuquerque, filha de José Antonio

Malheiros e de sua mulher Maria dos Anjos Santos.

Foi ele o responsavel pela instalagdo de um engenho de erva-mate - entdo um
dos principais produtos responsaveis pelo bom andamento da economia regional -, no
espaco fisico em que, em 1956, seria construida a Estagcdo Rodoviaria de Curitiba,
inaugurada em 1958, ocupando entdo a area delimitada, ao norte, pela Rua Pedro Ivo;
a oeste, pela Rua Jodo Negrao; ao sul, pela Rua Nilo Cairo, e a leste, pela area em
que, muito mais tarde, foi erigida a igreja de Nossa Senhora de Guadalupe. O
engenho nasce, ainda no século XIX, num espago entao ermo, até mesmo distante da

regidao mais central de Curitiba, e permanece em maos de Joaquim Ventura até a
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transferéncia do equipamento a outro coronel, o magcom Joaquim Pereira de Macedo
(Porto de Cima, 16 de dezembro de 1858 / Curitiba, 2 de margo de 1949).

Joaquim Pereira de Macedo

Fonte: Assembleia Legislativa do Estado do Parana

Joaquim Pereira de Macedo casou-se em Campo Largo, a 3 de julho de 1881,
com D. Adelaide Muller de Macedo Foi prefeito de Curitiba no periodo de 1908 a 1912,
e de 1930 a 1932. Exerceu outras atividades politicas ao longo da vida. O perfil do
industrial Joaquim Pereira de Macedo, mantida a ortografia da época, é assim descrito
por um memorialista dele contemporaneo, ao aludir a carreira empresarial que resultou
em perda total dos engenhos de trigo e erva-mate que mantinha, resultado de um

incéndio que colocou um ponto final no empreendimento do Largo do Ventura:

" Industrial adiantado, espirito emprehendedor montou, em Coritiba, a custa de
vultuosos sacrificios, um optimo moinho de trigo, o unico existente no Parana, nessa
épocha. Ao lado desse moinho encontrava-se um engenho de beneficiar herva matte
dotado de mechanismo moderno. Eis tudo o que possuia, no valor de cerca de duas
centenas de contos de reis. Uma noite, porém, esses estabelecimentos industriaes
foram devorados pelas chammas pavorosas de um incendio tragico e terrivel!
Nada se salvou! Nada estava garantido por companhia de segurol...
Com as labaredas desse incendio evolou-se também o resultado de uma existencia de
lucta porfiada. Entretanto, com firmeza e coragem admiraveis, o Coronel Joaquim
Macedo suportou esse revez extraordinario, esse subito infortunio. Continuou sereno e
resignado, - sem nenhum queixume, sem nenhuma blasphemia, sem nenhum

resquicio de desolagdo! A estoicidade do seu animo causou admiragdo a todos.”

14



Naquele tempo, conforme informacgao extraida de relato publicado por Amadeu
Luiz de Mio Geara, com o titulo "O Ciclo da Erva-Mate no Universo Curitibano",

publicado em 13 de dezembro de 2016,

"..todos os engenhos eram movidos por maquinas a vapor, cujos apitos de

manha, ao almogo e a tarde, formavam uma verdadeira sinfonia. Pelo som dos apitos
conhecia-se o0 engenho: este é da Baronesa, aquele do Mird, o outro do Macedo, e
assim por diante. A maquina do engenho do Macedo [grifo nosso] era a mesma que
serviu para a perfuracdo do tiunel de Rogca Nova e em 1930 ainda funcionava
perfeitamente.
O horério dos engenhos era das 6 as 18 horas, com uma hora de folga para o almogo
dos operarios. Seminus, cobertos do p6 verde do mate, eram eles na maioria gente de
cor e pareciam dembnios movimentando-se naquele turbilhdo de p6 e em meio ao
barulho ensurdecedor dos pilbes e do rodar das peneiras. O ganho dessa gente,
mesmo para os melhores, ndo ia além de 48000 (quatro mil réis) por onze horas
de trabalho.”

Geara, em seu longo artigo, porém, ndo menciona o nome de Joaquim Ventura
e o de seu engenho, na area que, apos a desativagido da industria, e abandonada por
largo tempo, mas abrigando desocupados, mendigos e casas de prostituigdo, além de
um improvisado campo de futebol onde os guris da época disputavam animadas

partidas de pelada, popularmente ficou conhecido como sendo o Largo do Ventura.

Num tempo em que a erva-mate moveu fortemente a economia do Brasil
Meridional, com exportacdo regular para paises do hoje chamado Cone Sul, os
engenhos de beneficiamento da erva proliferavam no litoral paranaense, como
também em Curitiba e regido. Apesar de os engenhos ndo constituirem o eixo-mestre
desta obra, mas dado o papel de relevo de Joaquim Ventura de Almeida Torres no que
se refere a ocupacgéo fisica de um espacgo hoje central da cidade, vale o registro da
historiadora Cecilia Westphalen. No Dicionario Histérico-biografico do Estado do
Parana (Livraria Editora do Chain, Curitiba, 1991), numa aluséo a importancia da erva-
mate, ao nominar as centenas de o que chamou de "engenheiros de mate" nessas

regides, lembrava que

"Em 1886, existiam 15 engenhos em Curitiba, sendo oito a vapor e sete

hidraulicos a saber: a vapor, os de Anténio Alves de Araujo; Antonio Rodrigues da
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Costa; Francisco Fasce Fontana; dois, pertencentes a lldefonso Pereira Correia e
Companhia [0 bardo de Serro Azul], e Visconde de Nacar e Filhos. Os hidraulicos
eram de Bernardo Ribeiro Viana; Francisco Fasce Fontana; Imenes e Pia; José
Belarmino Bittencouirt;, Joaquim Ventura de Almeida Torres [grifo nosso]; Matias

Taborda Ribas e Nicolau Pinto Rebelo."

Nos primérdios, quando a erva-mate passou a ter importante papel no
processo econdmico brasileiro, a matéria-prima era processada nos engenhos
movidos inicialmente por rodas d’agua. Faziam o papel, refinando a erva-mate
inicialmente preparada nos ervais. Neles era empregada m&o de obra escrava e
também livre e assalariada. Mas, conforme os engenhos foram sendo mecanizados e
dotados de maior aparato tecnolégico - e os motores a vapor sdo exemplos disso -, a
mao de obra cativa foi gradativamente diminuida. O engenho de Joaquim Ventura,
como fica claro na exposi¢ao das diferengas operacionais, era mais antigo, portanto,
hidraulico, o que exigia o consumo de grande quantidade de agua para que a erva-
mate fosse processada.

Inexistem registros ou documentos informando que Joaquim Pereira de
Macedo, entdo adquirente do engenho de Joaquim Ventura, tenha modernizado as
instalacbes, no tocante ao processamento da erva-mate. Sabe-se, sim, que a esse
complexo adicionou-se uma unidade beneficiadora de trigo, considerada moderna
para os padrdes da época. A intencdo de Macedo, ao pressentir o declinio do ciclo
ervateiro, era diversificar a produgcao e oferecer ao mercado um insumo até ali pouco

produzido: o trigo ja industrializado.

Em 1894, conforme mostra o mapa abaixo, o espago originalmente ocupado
pelo engenho de erva-mate constava com o nome de Largo 15 de Novembro. Esse
nome foi oficializado pelos vereadores da época, com claros objetivos politicos, em
grande parte monarquistas — porque eleitos ou indicados ainda no periodo imperial -ao
aderirem & Republica, proclamada em 15 de novembro de 1889. A época, ja existia a
Rua Jodo Negrao, ladeada entdo pelas ruas Pedro Ivo e a entdo chamada Rua da
Misericordia - uma alusdo a Santa Casa de Misericérdia, em frente a Praca Rui
Barbosa, onde a rua - hoje chamada André de Barros, em homenagem a um dos mais
importantes provedores da casa de saude - iniciava. Em outro mapa de Curitiba, o
editado em 1914, mostra que o antigo Largo 15 de Novembro ja consta com o nome

hoje conhecido - Largo Senador Correia. Lembremos que "Largo do Ventura" era,
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apenas, a denominagado popular daquele espacgo, dado, em especial, pela geracao

mais antiga e que havia convivido com Jo&o Ventura de Almeida Torres.

Mapa de 1894

Fonte: Casa da Memodria - Curitiba
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Mapa de 1914

Fonte: Casa da Meméria - Curitiba

O incéndio que destréi por completo as instalagdes de Joaquim Pereira de
Macedo - ai compreendido o velho engenho de erva-mate herdado de Joaquim
Ventura, além da unidade produtora de trigo -, muda, em parte, a paisagem urbana na
regido mais central da Rua Jo&do Negréo e proximidades. O incidente, ocorrido nas
primeiras décadas do século XX, é um divisor de aguas que separa a Curitiba ainda
provinciana de uma Curitiba que busca os caminhos da modernidade. Em especial no
quadriénio 1912/1916, quando a cidade é administrada por um prefeito que prioriza a
inovacao, a modernidade e um olhar, digamos futurista, capaz de igualar a cidade a
centros brasileiros ja mais desenvolvidos, a exemplo de S&o Paulo e do Rio de

Janeiro. O prefeito € Candido Ferreira de Abreu.

Além da parte mais facilmente visivel, ou seja, a alteracao fisica provocada

pela arquitetura das novas construgdes na regido, diversas ruas proximas ao engenho,
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e mesmo as mais distantes, tiveram seus nomes oficiais alterados, de acordo com
interesses e decisdes entao tomadas pelos vereadores. As vias do entorno, contudo,

sofreram poucas mudancas:

« A atual Rua Jo&o Negrédo €, com certeza, a primeira via que merece atencéo
de seu desenvolvimento histérico, porque € ali que se concentram os enderegos tanto
do antigo engenho, como, depois, e pela ordem, do Largo do Ventura, da Rodoviaria
e, por ultimo, do atual Terminal Guadalupe. A Rua Jodo Negrao existe desde o século
XIX, como lembra o historiador Edilberto Trevisan, que faz um breve relato da rua na
obra "Curitiba na Provincia" (Editora do Autor, 2000). Registros mais antigos mostram
que a primeira citacao da via remete a 1880, lembrada com o nome de Rua Schmidt
(ou Schmidlin), nome atribuido a um agougueiro de origem germéanica - cujo prenome
ficou esquecido na memoaria histérica -, que entdo mantinha ali uma propriedade,

localizada na esquina com a entdo Rua do Comeércio, hoje Rua Marechal Deodoro. Em

1880, inaugurou-se a Estrada de Ferro Curitiba-Paranagua.

=,
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Viaduto Joao Negrao - a popular "Ponte Preta"”, construida ainda no século XIX,

resiste ao tempo e é tombada pelo Patriménio Histérico do Parana.

Fonte: Casa da Memodria - Curitiba
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Em 27 de janeiro de 1881, a empresa responsavel pela ferrovia construiu o
viaduto sobre a atual Rua Jodo Negrao - a popularmente conhecida Ponte Preta. No
dia 12 de fevereiro do mesmo ano, o engenheiro da Camara Municipal, preocupado
em dar a localizagdo exata da obra pretendida pelo entdo diretor de obras da ferrovia -
o comendador Ferrucci -, definiu a instalagdo "como viaduto na Rua Schmidt". Em
junho de 1882, a via ja é conhecida como Rua do Viaduto. Quase cinco anos depois,
em 11 de abril de 1887, com a morte de Jodao Negrao, a Camara aprova a mudancga de
nome da até ali Rua do Viaduto. E em 28 de maio de 1887, a municipalidade autoriza
a abertura da rua até o entdo conhecido Prado de Corridas - o Hipédromo do Prado

Velho, onde hoje se localiza o campus da Pontificia Universidade Catdlica.

Uma pequena curiosidade alusiva a Ponte Preta: endereco turistico desde os
primordios, foi referéncia a partir de 1958, para quem chegava a entdo nova
Rodoviaria, na Rua Jodo Negrdo, e pretendia seguir viagem, por trem, ao litoral
paranaense. A Estacao Ferroviaria, na Avenida Sete de Setembro, distava apenas
poucas quadras do terminal rodoviario. Em busca do trem, o viajante recém-
desembarcado dos Onibus recebia a orientacdo simples e direta: "Vai pela Rua Joao

Negrao até a Ponte Preta, vira a direita, na avenida, e chega na estacao".

Perfil - Jodo de Souza Dias Negréo, nascido em 19 de dezembro de 1833 no
distrito de Sdo Jodo da Graciosa da cidade litorAnea paranaense de Morretes -
conforme relato do historiador Ermelino de Ledo, em seu Dicionario Historico e
Geografico do Parana (Empreza Graphica Paranaense, 1929) -, é até hoje nome de
rua que delimita a parte frontal do atual Terminal Guadalupe. Ja tinha esse nome
quando a area abrigava o engenho de Joaquim Ventura. Filho do capitdo portugués
homdénimo e Rita Maria Lustosa de Andrade Negrdo, Jodo Negrédo e seu irmao,
Ricardo, cedo ajudaram a sustentar a familia, porque o pai ficou completamente cego.
Como os homens de seu tempo, tinha apenas o curso fundamental. O também
historiador Eric Joubert Hunzicker, paranaense de Fernandes Pinheiro, mas
morretense por adogao, resume o perfil e a carreira de Jodo Negrdo: casado com a
prima Maria Francisca da Luz Negrao, teve nove filhos, quatro deles mortos ainda
quando criangas: Francisco de Paula Dias Negrao; Joao; Jodao de Souza Dias Negrao
IV; José de Souza Dias Negrao; Octavio e Alvaro, todos mortos ainda quando
criancas. Restaram vivos Antdnio; Maria Francisca da Luz Negrao Filha, que atendia

pela alcunha Nené; Eugénio; Maria e Esther da Luz Negréo.

Ao longo da vida, Jodo Negrao foi comerciante, chegou a ter um pequeno
engenho de erva-mate, e ocupou inumeros cargos publicos. Foi escrivdo do Juizado

Municipal de Curitiba; Segundo Tabelido de Notas de Curitiba; administrador da
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agéncia de arrecadagao de impostos em lItararé, Sdo Paulo; coletor de tributos da Vila
do Principe (atual Lapa); administrador interino da Barreira do Rio do Pinto, em
Morretes, onde o governo cobrava tributos e taxas para quem movimentava animais
ou cargas. Além de Oficial da Secretaria de Governo (espécie do atual cargo de Chefe
da Casa Civil), Joao Negréao foi escrivdo de Registro em Rio Negro, ocupando ainda
as funcbes de escrivdo e administrador da Barreira da Estrada da Graciosa, onde
permaneceu até sua aposentadoria, em 1877. Ja aposentado, exerceu o cargo de
inspetor escolar no Porto de Cima. Na area politica, ligado ao Partido Conservador,
lutou pela difusdo do ensino como deputado provincial. Em 1884 transferiu-se para
Curitiba, com o objetivo de garantir a educacéao dos filhos. Faleceu em Curitiba, em 2
de abril de 1887, aos 54 anos.

Outras ruas, no entorno da Rua Jodo Negrdo, ou mesmo mais distantes,

também mudaram de nome no correr do desenvolvimento urbano de Curitiba:

» A antiga Rua da Misericérdia iniciava na entdo chamada Praga da Republica
(atual Praga Rui Barbosa), em frente a Santa Casa da Misericérdia - dai o nome -, e
prosseguia até o cruzamento com a Rua Jodo Negrao. Ali ficava o engenho de Joao
Ventura, area identificada no mapa antigo como Largo 15 de Novembro. Esse trecho
forma, hoje, a Rua André de Barros - nome que homenageia o provedor da Santa
Casa nos primeiros anos da década de 1920 que, a partir da Rua Joao Negrao,
prossegue com o nome de Rua Nilo Cairo, trecho inexistente no passado e que levava
a regido do Cristo Rei. Nos mapas curitibanos da década de 1910, a Rua da
Misericérdia é interrompida na Rua Jodo Negrao, mas prossegue com esse home a

partir do entroncamento da Rua Conselheiro Laurindo, em dire¢ao ao Cristo Rei.

* A Rua Pedro Ivo tem esse nome desde 5 de abril de 1878, até quando se
chamava Rua Conselheiro Marcondes. Homenageia o pernambucano Pedro Ivo
Velloso da Silveira, nascido em 1811, em Olinda. Em 1840, apds seguir curta carreira
militar, ja era capitdo de artilharia. Na politica, foi membro do Partido Praieiro e lider do
movimento militar conhecido como Revolta Praieira. A Revolugéo Praieira - para um
melhor entendimento do leitor - foi um conflito durante o periodo imperial, centrado em
Pernambuco. A importancia dessa provincia se apoiava na pujan¢a da economia
agucareira, cuja elite tinha alto prestigio junto a Corte, no Rio de Janeiro. Na época, a
familia Cavalcanti dominava a politica pernambucana. Rica e tradicional, a familia
exercia seu poder de forma agressiva. Esses desmandos provocaram a insatisfagao
da populacao nativa, que se rebelou contra a monopolizacdo do comércio pela elite
portuguesa. Pedro lvo comandou uma coluna que atacou a cidade de Recife, em 2 de

fevereiro de 1840. Era considerado estrategista pelos generais que estiveram a frente

21



do movimento que, contudo, acabou fracassado. Pedro lIvo, detido, foi levado a
Fortaleza de Laje, no Rio de Janeiro, de onde fugiu. Mas morreu no navio que o levava
exilado a Europa, em 1851. A Rua Pedro Ivo, que existe com esse nome desde o
entroncamento com a Rua Desembargador Westphalen, é transversal a Rua Jo&o

Negrao e delimita o espago que forma a Praga Senador Correia.

» Ja a Rua Nilo Cairo, paralela a Rua Pedro Ivo, e que, no extremo oposto,
delimita a area que hoje abriga o Terminal Guadalupe, € um prolongamento da atual
Rua André de Barros, que inexistia no tempo do engenho de Jodao Ventura. Na
verdade, a Prefeitura apenas fez a ligacdo da Rua da Misericérdia, entre as ruas Joao
Negrao e Conselheiro Laurindo, permitindo o trafego em linha reta de quem vinha do
Batel, pelas ruas Doutor Pedrosa e da Misericérdia, em direcdo ao bairro Cristo Rei.
Antes de a Prefeitura abrir o trecho mencionado, a Rua da Misericordia prosseguia
com esse mesmo nome, a partir da Rua Conselheiro Laurindo, em dire¢gdo ao Cristo
Rei. Nilo Cairo era, assim, o nome oficial da rua a partir do cruzamento com a Rua
Joao Negrao, com que o municipio homenageava o médico parnanguara nascido em
12 de novembro de 1874, aluno da Escola Militar no Rio de Janeiro, e capitdo, em
1911, depois de cursar a Escola de Estado Maior do Exército. Mas foi na Medicina que
se realizou, apds a formatura também no Rio de Janeiro, em 1913, dedicando-se a
cura pela homeopatia. Fundador da Universidade do Parana, ao lado do também

médico Victor do Amaral, ali também lecionou. Faleceu em 6 de junho de 1928.

Outras ruas e pracas, nem tdo proximas do cenario desta obra, também

sofreram mudancgas de nome ao longo do tempo, como se observa:

* O enorme espago que hoje congrega a Praca Santos Andrade e o Teatro
Guaira - aqui citado, porque parcialmente ocupado pela chacara de Mariano Torres no
passado remoto, constituia o Largo Thereza Christina. Homenageava a imperatriz,
mas o local era malconservado e constantemente objeto de reclamacéao, por conta da
quantidade de lixo ali depositado pelos moradores. Ali era uma area formada por
charco, problema s6 contornado quando da intengdo de o local receber a pedra

fundamental do prédio da Universidade do Parana, criada em 1912.

*A Rua Aquidaban, a partir do entdo Largo Zacharias (Praca Zacarias), € hoje a
Rua Emiliano Perneta. O nome Aquidaban homenageia um dos maiores encouragados
da Marinha que participou de varias lutas e conflitos durante o Império brasileiro. Antes
dessa denominagéo, foi Caminho de Castro (porque era usada pelos tropeiros que se
procediam daquela regido), e Estrada do Ivo - numa aluséo ao Rio lvo, que passa por

ali, onde hoje esta a Praca Zacarias.
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* A Rua Presidente Faria ja se chamou Rua Garibaldi - homenagem ao
chamado "herdéi dos dois mundos", Giuseppe Garibaldi (1807-1882), militar e
revolucionario italiano que participou do movimento que pretendia a unificagao de toda
a peninsula italiana sob a forma de Republica. Exilado, no Brasil, participou da Guerra

dos Farrapos (1835/1845). De volta a Italia, lutou pela independéncia do pais.

* A atual Avenida Marechal Floriano tinha, originalmente, dois nomes distintos
em toda sua extensdo:: desde as lonjuras de o que hoje configura a regiao do Parolin,
proximidade do antigo Hospicio Nossa Senhora da Luz [nome com que ficou
conhecido entre 1890 e 1930, e que entdo passou a ser Asilo Nossa Senhora da Luz],
até a Praga Carlos Gomes (que a época se chamava Largo da Proclamagao), existia a
Rua Sao José; dali em diante, até a Praca Tiradentes, no encontro com a Rua do

Rosario, levava o nome de Rua Ypiranga;

* A Rua Monsenhor Celso, durante muito tempo foi conhecida como Rua

Primeiro de Marco;

» O trecho entdo existente da atual Avenida Visconde de Guarapuava, tinha o

nome de Rua Democracia;

* A atual Avenida Getulio Vargas ja foi Rua Ivahy - nome que entdo remetia a
um dos importantes rios que cruza o Parana. Mudou de nome quando o presidente

gaucho Getulio Dornelles Vargas assumiu o cargo, em 1930.

» E a Avenida Vicente Machado, ainda até o acender das luzes do século XX

era a Rua dos Campos Gerais.
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Parte 2

Um breve perfil do Senador Correia,
que dd nome a drea do antigo Largo do Ventura

e que hoje abriga o Complexo Guadalupe
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Antigo espago que formava o popular Largo do Ventura, depois Praga 15 de Novembro,

hoje Praga Senador Correia, em foto sem data, mas que remete aproximadamente a
primeira década do século XX.

Fonte: Pinterest.pt

Todo o espago da Praga Senador Correia foi praticamente tomado pelo

complexo Guadalupe que retine a antiga rodoviaria, hoje terminal de 6nibus de
linhas metropolitanas (em primeiro plano) e a igreja (ao fundo).

Fonte: Aurélio Peluso
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Vista panoramica atual do Complexo Guadalupe: a igreja a esquerda, o terminal no

centro, a direita, temos inicial da Rua Joao Negrao.

Fonte: Aurélio Peluso
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O mapa da Prefeitura de Curitiba mostra a localizagao do Terminal Metropolitano Guadalupe. A
Praca Senador Correia, na pratica, é formada pelo espaco utilizado como plataformas para
embarque e desembarque de passageiros das linhas de 6nibus metropolitanos
Fonte: Prefeitura Municipal de Curitiba
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Inexiste um registro histérico que informe em que data o incéndio destruiu as
instalagdes de beneficiamento de erva-mate e de trigo, de Joaquim Pereira de
Macedo, em frente a Rua Jodo Negrao, na area que se tornou conhecida como Largo
do Ventura. O incidente fez com que todo aquele espago permanecesse abandonado
por bom tempo, sem os devidos cuidados sanitarios. Uma pequena parte do terreno
era usado para improvisados jogos de futebol, pelas criangas e adolescentes. S6 mais
adiante, a municipalidade tratou de urbanizar a area, removendo o lixo e instalando ali

uma praga com o nome da data da Proclamacgéo da Republica - 15 de novembro.

Mas no mapa da cidade de Curitiba publicado em 1914, o espago que ainda no
fim do século XIX se chamava Largo 15 de Novembro, ja consta com o nome oficial de
Praca Senador Correia. E muitas décadas depois, mais exatamente em julho de 1952,
o prefeito Erasto Gaertner concede ao Arcebispado de Curitiba parte da praca para a
construcao de uma igreja dedicada a Nossa Senhora de Guadalupe como parte da

comemoragao do primeiro centenario de Emancipagao do Parana.

MANDEL FRANCISCO CORREA

-}

Manuel Francisco Correia Netto, homenageado em 1905 pelos camaristas,
empresta seu nome ao até hoje conhecido Largo Senador Correia.
Fonte: Wikipedia

Manuel Francisco Correia, que da nome a praga (espaco hoje praticamente
tomado pelas plataformas de embarque e desembarque das linhas metropolitanas que
partem dali), nasceu em Paranagua, em 1° de novembro de 1831. Morreu no Rio de
Janeiro, em 11 de junho de 1905. Filho do comendador Manoel Francisco Correia e
de Francisca Pereira Correia, era irmido de lldefonso Pereira Correia - o bardo do

Serro Azul.
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Advogado, Manuel Francisco formou-se em Humanidades pela Faculdade de
Direito de Sao Paulo, mas foi no cenario politico que mais se destacou. Ainda no
periodo imperial, com apenas 31 anos, foi nomeado presidente da Provincia de
Pernambuco (cargo hoje equivalente ao de governador), de 30 de abril a 2 de outubro
de 1862. Exerceu trés mandatos distintos como deputado geral, entre 1869 e 1877.
Nesse periodo, em paralelo aos sucessivos mandatos, foi nomeado chefe da
Diretoria de Estatistica, dai resultando o primeiro recenseamento oficial ainda no

periodo imperial.

Em 1877 elegeu-se senador, exercendo cinco mandatos, até 1889 - ano da
Proclamagdo da Republica. Ao longo da carreira, conforme dados constantes em
documentos do Congresso Nacional, Manuel Francisco foi agraciado com a Gra-cruz
da Ordem da Conceicdo de Vila-Vigosa; Gra-cruz de Cristo de Portugal, além da
Ordem da Coroa de Ferro da Austria e de Sant’Anna da Russia. Foi sécio-fundador e
ocupou a vice-presidéncia do Instituto Historico e Geografico Brasileiro (IHGB), bem

como fundador também da Sociedade de Geografia do Rio de Janeiro.

O Império ruiu, mas Manuel Francisco Correia, "convertido ao novo regime",
como diz Ermelino de Ledo em seu Dicionario Histérico e Geografico do Parana,
atende ao convite do segundo presidente da Republica, o marechal Floriano Peixoto, e
chefia a diretoria-geral do Tribunal de Contas da Unido (TCU), cargo em que se
aposentou. A aposentadoria se deve a morte tragica do irméo, lldefonso - o bardo do
Serro Azul, fuzilado pelas tropas pro-Floriano durante a Revolucédo Federalista, em 20

de maio de 1894, acusado de colaboracionismo com os federalistas.

O barao do Serro Azul, a exemplo do irmao, Manuel Francisco, também nasceu
em Paranagua, em 6 de agosto de 1849, era casado com Maria José Correia. Estudou
Humanidades no Rio de Janeiro e em S3o Paulo, dedicando-se ao comércio de erva-
mate nas pracas de Montevidéu e Buenos Aires. Em 1869, de retorno ao Parana,
tornou-se empresario ao dirigir o primeiro engenho de beneficiamento da erva, em
Antonina. Com a inauguragdo da Estrada de Ferro Curitiba-Paranagua, em 1878
transferiu as atividades a capital, inaugurando o Engenho Tibagi. No correr da vida
ainda dirigiu uma serraria em Piraquara, fundou a Imprensa Paranaense, o Clube
Curitibano, em 1882, e a Associacdo Comercial do Parana, em 1890. Politico ligado ao
Partido Conservador, foi vereador em Curitiba deputado e vice-presidente da Provincia

do Parana.
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O senador Correia, além da politica, ocupou ainda o cargo de presidente do
Banco do Brasil e da empresa de navegacao Lloyd Brasileiro, fundada em 1890 e
extinta em 1997, durante o programa de privatizagao de empresas estatais no governo
Fernando Henrique Cardoso. Correia foi reconduzido a presidéncia do Tribunal de
Contas, que exerceu até o dia de seu falecimento, em 5 de junho de 1905. Foi casado
com Mariana Ribeiro de Almeida, e teve os filhos Mariana Correia Pimentel; Manuel
Francisco Correia Junior, engenheiro civil que morreu em acidente ocorrido na Estrada
de Ferro Central do Brasil; Maria Elisa Correia, e ainda Eduardo Correia, magistrado

no Estado do Rio de Janeiro.

Na época em que o antigo Largo 15 de Novembro foi rebatizado com o nhome
que homenageia o senador paranaense Manuel Correia, a area, insalubre, so6
raramente merecia a atengao da prefeitura. Nao passava de um imenso terreno baldio,
que s no inicio da década de 1950 ganhou o cuidado das autoridades. O tempo
passou: o espaco, de Largo, passou a ser Praga, mas a ocupacgdo dessa area
praticamente fez desaparecer o que parecia ser mais uma area de lazer para a
vizinhanga. Além disso, excecao feita a historiadores e pesquisadores da memoria
urbana, poucos sabem quem é o senador Correia - mais do que ninguém, irmao de
lldefonso Pereira Correia, o bardo do Serro Azul, que da nome a uma importante rua
em pleno centro da cidade. A praca propriamente dita foi literalmente ocupada pelos
abrigos instalados no antigo patio de manobras dos 6nibus defronte ao complexo da
igreja de Nossa Senhora de Guadalupe e a, originalmente, Estagao Rodoviaria, hoje

Terminal Guadalupe.

29



Parte 3

Hadbitos, costumes e comportamentos
de uma Curitiba provinciana

a caminho da Modernidade
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E longo o caminho percorrido por Curitba para chegar a desejada
Modernidade. A quase inexpressiva localidade provinciana s6 ganha forga politica em
5 de fevereiro de 1842, quando é elevada a categoria de cidade. Mas a Quinta
Comarca de Sao Paulo é extinta apenas em 19 de dezembro de 1853, quando nasce
a Provincia do Parana. Curitiba é oficialmente proclamada capital provincial em 26 de
julho de 1854 - titulo que até ali disputava com Paranagua. Com a posse de Zacarias
de Goes e Vasconcellos na fungao de presidente provincial, a cidade até ali iluminada
por apenas 30 lampides a azeite de peixe, 308 casas e 5.819 habitantes, comeca, aos
poucos a ganhar novas feicbes. Falta saneamento basico, mas € o engenheiro francés
Pierre Taulois o primeiro a implantar um primitivo programa de planejamento urbano,
num tempo em que existia apenas um cruzamento de ruas em angulo reto: o formado
pelas ruas da Assembleia (atual Rua Doutor Muricy), e do Comércio - a hoje

Marechal Deodoro.

A chegada das pioneiras levas de imigrantes italianos, alemaes, ucranianos,
franceses e poloneses trouxe novos ares a Curitiba, ainda no apagar das luzes do
Império e o nascer da Republica. A cidade ja conta com cerca de 40 mil habitantes,
linhas de bondes puxados por mulas, desde 1887, ligando o Batel ao Alto da Gléria,
além de outros trajetos. Mas é a inauguragao da estrada de ferro que liga Curitiba a
Paranagua, em 2 de fevereiro de 1885, que muda ndo s6 o cenario fisico, mas
também econémico da regido. Em diversos pontos centrais, como em bairros, os
engenhos de erva-mate florescem a olhos vistos - entre eles, o de Joaquim Ventura, ja
mostrado anteriormente, com acesso principal pela Rua Jodo Negrao, e por onde a
erva, beneficiada, era escoada para transporte ao porto, por trem, de onde seguia para

o Uruguai e a Argentina.

O Rio Belém, que atravessa a parte mais central, ainda provoca frequentes
cheias, alagando ruas e casas. As pequenas chacaras predominam no entorno
central, mas proliferam mais e mais hotéis proximos a entao nova Estagao Ferroviaria.
No raiar do século XX, familias mais abastadas circulam em tilburis (carros de duas
rodas e dois assentos, puxados por um cavalo), enquanto os bondes se tornam
elétricos, a partir de 1912. O lazer infantil esta no jogo de bolas de gude, amarelinha,
pular corda e esconde-esconde. Os banhos, semanais, acontecem em tinas de
madeira ou bronze. A luz elétrica — ainda um privilégio de poucos - chega em 1905, e,
com ela, o lazer em forma de um grande parque, que usa um gerador de energia, €
que dispbée de uma pista de patinacdao e um carrossel mecanico - € o Coliseo
Curitybano. Ali também esta o Cynematographo, onde, encantados, os curitibanos

veem projetadas pela primeira vez imagens em constante movimento. A Modernidade,
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enfim, chega por completo, quando a iluminacdo elétrica se estende
democraticamente por toda a cidade a partir de 1911. E quando as ruas centrais
ganham pavimentacgao, a recém-criada Guarda Civil cuida da seguranga urbana e as
carrogcas disputam espago com o0s primeiros automoveis importados. O Passeio
Publico é entdo a maior area de lazer na regido central. Originalmente um grande
charco, insalubre, foi higienizado na gestdo de Alfredo d’Escragnolle Taunay, quando
presidente da Provincia do Parana, de 1885 a 1886. Victor do Amaral e Nilo Cairo
fundam a Universidade do Parana, em 1912, enquanto a alta sociedade tem encontro
marcado nos clubes culturais, sociais e esportivos, criados por migrantes, em

sua maioria.

A erva-mate e a madeira marcam importantes ciclos econdmicos ainda na
década de 1930, quando Getulio Vargas chega ao poder e os quase 105 mil
habitantes curitibanos acompanham o fim da chamada Republica Velha. Mas é na
década de 1940, que o chamado Plano Agache da novo desenho a cidade. E 1943,
quando o municipio encomenda uma completa reforma urbana ao urbanista francés
Alfred Donat-Agache - lembremos que isso acontece em pleno andamento da
Segunda Guerra Mundial, quando a economia mundial esta paralisada, em busca de
alternativas de perspectivas que garantam o crescimento e a reconquista de

mercados. A encomenda curitibana é, portanto, uma excecgéo a regra.

Em sintese, o plano prevé que as vias principais vdo do centro aos bairros;
nascem as grandes avenidas radiais, como a Sete de Setembro, Silva Jardim e lvahy
(atual Getulio Vargas), e a Marechal Floriano. Definem-se espagos proprios para a
implantagdo de equipamentos como a Zona Industrial (no Rebougas); o Centro
Politécnico; o Centro Civico e o Mercado Municipal, entre outros. No centro, o plano é
lembrado pelos prédios com seus pilotis, formando galerias para transeuntes,
protegidos das intempéries, com recuos de até cinco metros em relagdo ao leito das
ruas. Uma Estagdo Rodoviaria também consta do Plano Agache, mas com sua
localizagdo definida onde hoje se encontra a Rodoferroviaria, no entdo bairro

Capanema, longe do centro, mas nem tao distante da Estacao Ferroviaria.

Bondes e lotagbes disputam passageiros em varias linhas. Mas ndo demora
para as lotagdes - veiculos muitas vezes improvisados e com reduzida capacidade de
passageiros - serem substituidos pelos primeiros 6nibus urbanos regulares e
organizados em empresas regulares de transporte, estimulados pelo Municipio. A
auséncia de recursos impede a implantacéo total do Plano Agache, mas a alvorada da
década de 1950 traz novos tempos a cidade. O Parana se prepara para comemorar,

em 1953, o centenario de sua emancipacao politica de Sao Paulo.
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A virada da década de 1940 tem a frente o governador Moisés Lupion, do
Partido Social Democratico (PSD), que ocupa o cargo de margo de 1947 a janeiro de
1951, sucedido por Bento Munhoz da Rocha Netto (janeiro de 1951 a abril de 1955).
Na Prefeitura, nesse periodo, Lineu do Amaral, nomeado pelo governador e no cargo
de janeiro de 1949 a janeiro de 1951, € sucedido interinamente pelos vereadores
Amancio Moro e Ernani Santiago de Oliveira, até a indicagao oficial de Wallace Tadeu
de Mello e Silva, do Partido Trabalhista Brasileiro (PTB). Administra a cidade de
setembro a dezembro de 1951, quando é sucedido pelo médico Erasto Gaertner, da
Unido Democratica Nacional (UDN). Gerencia a cidade de 29 de dezembro de 1951 a
19 de maio de 1953, quando falece, ainda no cargo. E dai em diante que a cidade
sofre as mais profundas mutagbes. Tem como principal fulcro a ja mencionada
referéncia as comemoracgdes do centenario da emancipagido do Parana. O que é um
grande plano de transformagdo urbana pretendido pelo governo estadual, com apoio
dos seguidos prefeitos da capital, é algo que, na verdade, se estende ao longo de toda

a década de 1950, como o exposto no capitulo seguinte.
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CAPITULO II

CURITIBA - MODERNIDADE
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Parte 1

Modernismo - um virus inocula
o Brasil e provoca a revolugdo

urbana em Curitiba
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DECADA DE 1950

O Brasil p6s-22 Guerra Mundial convive com um caldeirdo de transformagdes
politicas, sociais e econbmicas. Respira novos ares, busca novos horizontes - enfim,
busca a modernidade. O fim do conflito muda o cenario nacional. Aumenta o
contingente populacional rural que migra para os centros urbanos. Curitiba ndo foge a
regra. O Censo realizado em 1950, revela que a cidade tem cerca de 138 mil
habitantes. Nas ruas centrais, pedestres circulam pelas ruas estreitas e convivem com
os veiculos, todos importados, antecedendo a implantacido da industria automobilistica
brasileira, que se da a partir da metade dessa década, quando o mineiro e médico
Juscelino Kubitschek de Oliveira assume a Presidéncia da Republica e anuncia

profundas transformagdes econdmicas no pais.

A "nova" Curitiba deixa para tras o cinzento cenario de um tempo que antecede
a implantacado - mesmo que s6 parcialmente, dada a falta de todos os recursos entao
exigidos - do mais atual programa de mudanga urbana ja até entado conhecido, o Plano
Agache. Os tempos sombrios da Segunda Guerra ficaram no passado. Curitiba inova;
imita paisagens urbanas europeias; quer ser uma fiel réplica de uma Paris envolvente,
mas em escala menor, com seus cafés, seus clubes sociais, suas lojas iluminadas,
suas ruas mais largas, seu transito mais nervoso e agora feito por veiculos que
voltaram a ser importados, e com sua populagdo trajando a moda do momento

confeccionada com tecidos importados.

A ja anteriormente mencionada antevisdo das comemoracdes do centenario da
emancipacao politica do Parana sao o leitmotiv principal de profundas transformacgbes
fisicas e comportamentais. Enquanto o ainda reduzido nucleo da regido central é o
coragao que bate forte e endereco dos footings na Rua 15 de Novembro, com a sua
feérica Cinelandia a tiracolo, na minuscula entdo Avenida Jodo Pessoa - a atual
Avenida Luis Xavier, feita de uma quadra so -, a administragao municipal estimula o
espraiamento urbano. Comega a ocupagao de regides até ali desertas, subocupadas,
onde, em numero cada vez maiores, as levas de imigrantes e seus descendentes
implantam bucélicas chacaras. Apraziveis, garantem a produc¢do alimentar familiar,

mas sofrem da caréncia de melhor infraestrutura.

O mapa de 2004, buscado nos arquivos da Camara Municipal de Curitiba,
mostra, a titulo de comparacéo, o nivel de abrangéncia do Plano Agache, de 1943, em
relacdo as atuais dimensbes citadinas. O espago se circunscreve aos entao
correspondentes limites do municipio, com area de cerca de 88 quildmetros

quadrados, se comparados aos atuais 432,17 quildmetros quadrados. Mas engloba,

36



como deixa claro, toda a regidao central e ja boa parte de bairros circunvizinhos,
revelando sua abrangéncia. Este € o ponto de partida das futuras anunciadas

mudangas, e que se refletem clara e principalmente no correr da década de 1950.
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Mapa de Cuaritiba, 2004,

O Plano Agache é fruto da assinatura de contrato, em janeiro de 1941, que
envolve a Prefeitura de Curitiba, na gestdo Rozaldo de Mello Leitdo, e a empresa
Coimbra, Bueno & Cia. Ltda. - cujo corpo técnico abrigava o engenheiro/urbanista
Alfred Donat-Agache. N&o se pretende aqui alongar a historiografia do Plano, tarefa
ja executada, de forma completa, por outros autores e passivel de leitura em trabalhos
mais detalhados que tratam do planejamento urbano de Curitiba. A intencéo € apenas
lembrar que o Plano Agache foi diretamente responsavel pelo conceito pioneiro de
zoneamento urbano, ao definir o que chamou de "centros": entre eles, a Estacao
Rodoviaria [grifo nosso] - objeto-chave de nosso propésito -, o Centro Civico; o
Centro Comercial e Social; os Centros de Abastecimento; a Zona Industrial; o Centro
Esportivo; o Centro de Instrugdo e o Centro Militar. Tais centros seriam interligados por

vias perimetrais e radiais numa légica concéntrica.

O Plano Agache desenhava entdo um projeto de avenidas concéntricas, tipico
dos centros urbanos do século 19. De forma revolucionaria, a Lei niumero 699,
elaborada num momento em que a cidade ja conta com cerca de 180 mil habitantes,
edita o Cédigo de Posturas de 1953, mudando praticamente tudo o que foi concebido
anteriormente. Em resumo, quanto ao zoneamento, a classificagdo do Codigo de 1953

delimita espacos funcionais em quatro macrozonas: comercial, industrial, residencial e
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agricola. E esse codigo, em principio, que orienta as diretrizes do presente
documento. Pretende mostrar, abertamente, as transformagdes advindas dos estudos
e projetos com os olhos voltados, no geral - e como quer o governo estadual -, para
um Parana mais moderno, bem como - e ai no particular - para uma Curitiba
inovadora, reflexo no Brasil Meridional das metrépoles brasileiras também acordadas
com a modernidade e o progresso pos-guerra. A criteriosa escolha de areas para a
instalagcado dos ja citados "centros", conforme o previsto pelo Plano Agache, de 1943,
foi fruto de rigorosos e detalhados estudos, levando em conta uma Curitiba ainda
contida, digamos, em seu espaco central. Isso, enquanto pontos mais periféricos e do
entorno, a época, pareciam distantes, tornando-se localizagdes muitas vezes como
impréprias para implantacdo de equipamentos urbanos hoje perfeitamente englobados

na planta urbana.

Quando, em 1951, Bento Munhoz da Rocha Netto substitui Moisés Lupion no
governo do Estado, as também ja citadas implantacbes de grandiosos equipamentos
urbanos e de infraestrutura, como o Centro Civico e outros, mostra a relevancia de um
plano ciclopico, que exige altos investimentos. A administracdo de Bento termina em
1955, periodo em que se destaca o papel de um entdo jovem engenheiro e arquiteto
chamado Rubens Meister. Convocado pelo governador é dele a assinatura que marca
projetos inovadores e compativeis com a passagem dos 100 anos da emancipagao
politica paranaense, comemorados em 19 de dezembro de 1953. Como, entre outros,
o Teatro Guaira, a Reitoria da Universidade Federal do Parana e o Centro Politécnico,
e, claro, a Rodoviaria. Apesar da entrega de parte desse novo patriménio ter ocorrido
mesmo depois de Bento deixar a governanga, todo ele integra o vasto acervo previsto
para a comemoragao centenaria do Estado. Meister, porém, torna-se ainda mais
conhecido quando, em 1954, o entdo chefe de Policia (cargo equivalente hoje ao de
secretario estadual de Seguranga Publica), o capitdao Ney Aminthas de Barros Braga, €
o primeiro prefeito de Curitiba eleito pelo voto direto. Ney Braga, nascido na Lapa, em
1917, e morto em outubro de 2000, aos 83 anos, em Curitiba, ingressa na politica em
dezembro de 1952, convidado pelo governador Bento Munhoz da Rocha Netto. O
trabalho em sintonia agiliza e facilita a escolha de um local para a instalagcao de o que
sera a primeira estacao rodoviaria de Curitiba, com a fachada voltada para a Rua Joao
Negrao, tendo ao fundo a entdo modesta igreja, feita de madeira, em homenagem a

Nossa Senhora de Guadalupe.

O engenheiro civil e arquiteto Ayrton Lol6 Cornelsen, nascido em 1922 e
falecido em 5 de margo de 2020, que colaborou, ainda nos anos 1940, na confeccao

do Plano Agache, lembra, em tom critico, de que forma Curitiba, a partir da posse de
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Bento - icone que marca o governo comemorativo do centenario da emancipagao do
Parand - se comporta diante da transformag¢do curitibana. Segundo ele, em
depoimento dado em data nao anotada, mas provavelmente no inicio dos anos 2000,
" ...contrariando as diretrizes do Plano Agache, o prefeito Capitdo Ney Braga
implantou o terminal rodoviario de 6nibus na praga central do Guadalupe, agravando o
ja congestionado trafego da regido central de Curitiba. Agache planejara o terminal
ndo muito distante da estagado ferroviaria, apenas 4 quadras abaixo, onde era
abastecida por amplas conectoras como a Visconde de Guarapuava, Sete de
Setembro e Av. Iguagu. Nédo satisfeito com o Terminal no Guadalupe, Ney Braga
permitiu ainda a constru¢do da Igreja ao lado do terminal, criando mais um pdlo de
atracao de pessoas e automoéveis (nota-se que floresceu um comeércio no entorno da
Igreja).” O comentario de Lol6 Cornelsen remete ao fato de o Plano Agache ter
previsto a construgdo de um terminal rodoviario para énibus no espaco hoje ocupado
pela Estacdo Rodoferroviaria de Curitiba. Antecipando a escolha do local para esse
equipamento urbano, ainda em 1952 o entdo prefeito e médico Erasto Gaertner
também ja definira a cessdo de uma area da Praca Senador Correia a Arquidiocese de
Curitiba, como parte da comemoracgao do primeiro centendario da emancipacao politica

do Parana.

As 11 horas do dia 11 de novembro de 1952, conforme anotacao histodrica,
quando do langamento da pedra fundamental da igreja dedicada a Nossa Senhora de
Guadalupe - e ocupando parte da Pragca Senador Correia -, a igreja catdlica era
governada pelo Papa Pio Xll; a Arquidiocese de Curitiba, por Dom Manoel da Silveira
d’Elboux; Getulio Dornelles Vargas era presidente do Brasil, Bento Munhoz da Rocha,
governador do Parana, e Erasto Gaertner o prefeito de Curitiba. Mas s6 em janeiro de
1954, com anuéncia do arcebispo, o cébnego Bernardo Krasinski constréi uma modesta
igreja de madeira. S6 muitos anos depois a construgéo original, doada para construir a
igreja da entdo ainda distante Vila Nossa Senhora da Luz, na periferia curitibana, da
lugar ao templo suntuoso que durante muito tempo dividiu espagco com a chamada
Rodoviaria Velha. Construido em 1956, projetado por Rubens Meister, serviu como
terminal rodoviario até 12 de novembro de 1972, quando, definitivamente, as
empresas de transporte rodoviario de passageiros ganharam a Estacao
Rodoferroviaria como novo endereco as margens da entdo Avenida Capanema - hoje
Avenida Presidente Affonso Camargo. Complexo, alias, igualmente projetado por
Meister, e ocupando o espaco originalmente previsto como endereco primeiro de um

equipamento dessa ordem, pelo antigo Plano Agache.
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Projetada e construida conforme os entdo mais modernos preceitos
arquitetonicos, sob a batuta de Meister, a Estagcdo Rodovidria, inaugurada no fim do
mandato de Ney Braga, em 1958, era mais uma prova modernista reveladora da
anunciada pujancga paranaense e curitibana. Além dos guichés das empresas, onde se
compravam os bilhetes de viagem, os usuarios/passageiros encontravam também
uma serie de servigos hoje equivalentes aos existentes em centros comerciais. Depois
de um longo periodo em que as viagens comegavam ou terminavam em uma das
pracas ou ruas de Curitiba - lugares improvisados, geralmente em frente aos
enderecos de venda de passagens das empresas de Onibus -, pela primeira vez os
coletivos dispunham de um espago apropriado para parar. Eram as até ali inéditas
plataformas, com angulo em torno de 40 graus, sempre em frente aos guichés das
respectivas empresas, o que facilitava o deslocamento dos viajantes, agora reunidos
em um s6 endereco central e protegidos por uma construgdo especialmente projetada

para essa finalidade.

Um pouco de historia e dados técnicos - A Estacdo Rodoviaria projetada por
Rubens Meister, inaugurada em maio de 1958, ocupava originalmente uma area
construida de 3.600 metros quadrados, abrigando 22 plataformas, 22 guichés
destinados as empresas transportadoras, além de 21 lojas, estas voltadas para a Rua
Jodo Negrdo. A construgao coube a empreiteira Luyr Isfer & Cia. Ltda. Construtora, de
Curitiba, que recebeu, como pagamento dos servigos, a concessao das 21 lojas, por
um periodo de 28 anos. O prazo, segundo matéria publicada no Espago Dois, do ja
desaparecido Jornal do Estado, edicao de 2 de outubro de 1986, de autoria da

jornalista Vania Casado, expirou em maio de 1986.

A movimentacdo no terminal foi normal até o inicio de 1970, quando
comecaram o0s congestionamentos, provocados pelo grande numero de 6nibus
rodoviarios que estacionavam e manobravam no local e de outros veiculos que
passavam na regido, o que preocupou as autoridades. Em 1972, a velha rodoviaria, ja
transformada em Terminal Guadalupe, passou a abrigar linhas metropolitanas. Apenas
20 delas partiam desse endereco com destino a municipios vizinhos. Ja em 1986,
segundo depoimento do entdo secretario municipal de Transportes, Germinal Poca,
diariamente passavam no local 130 mil passageiros, utilizando 84 linhas. Em 1986,
completavam-se 14 anos da entrega da Estagdo Rodoferroviaria, também projetada
por Rubens Meister. Administrado pela Urbanizagdo de Curitiba S/A - URBS, o
Terminal Guadalupe passou por uma ampla reforma, a partir de projeto da prépria
URBS, com ampliagao do numero de plataformas e transferéncia de algumas linhas

metropolitanas, o que irritou profundamente os comerciantes que tiveram suas lojas
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fechadas, mesmo com concessao permitida ha 28 anos. A URBS era entao presidida
por Sténio Jacob. A reforma inicial, compreendendo apenas pequenas intervengdes,
iniciou em 10 de janeiro de 1986. SO sete meses depois, em 3 de agosto de 1987, as
obras de grande porte tiveram inicio. A época, Sténio Jacob, em entrevista coletiva &
imprensa, acreditava que a solugao melhor para o bom funcionamento do transporte
de passageiros da Regido Metropolitana seriam terminais nos limites de diversos
municipios, "porque um sé terminal metropolitano dentro de Curitiba ndo é exatamente
a melhor solugdo”. Em 13 de setembro de 2005, a Prefeitura Municipal de Curitiba
anunciou agado para a recuperagao integral no entorno do Terminal Guadalupe. O
anuncio foi feito durante encontro com a Associagao de Comerciantes e Moradores da
Regido do Terminal Guadalupe. A prefeitura, na ocasido, foi representada pelo entdo
presidente da URBS, Paulo Schmidt, e o entdo chefe da Regional Matriz, Omar Akel.
No rol das melhorias anunciadas constava o reforco do sistema de iluminacao, a
disponibilidade de areas exclusivas para pedestres, além de mais seguranga - etapa
que contava com o apoio da Secretaria de Estado da Seguranga Publica e da Guarda

Municipal de Curitiba.

A Rodoviaria Velha, projetada pelo arquiteto Rubens Meister
e inaugurada em 1958, em foto do inicio dos anos 1960
Fonte: IBGE

Os 6nibus rodoviarios, na época, eram nada mais que carrocerias ainda
rusticas e com pouco conforto, instaladas sobre chassis de caminhodes. As

muitas vezes longas viagens cansavam os passageiros.



A pioneira Rodoviaria centralizou num sé local as empresas cujos 6nibus, até 1958,

chegavam e partiam das diversas pragas centrais da cidade, oferecendo total
comodidade aos passageiros.
Fonte: IBGE

A foto, feita na segunda metade dos anos 1960, mostra as plataformas do 42

terminal, com destaque para o 6nibus monobloco produzido pela Mercedes-
Benz, do Expresso Princesa dos Campos. Os monoblocos inauguraram um novo
tempo na histéria dos 6nibus, ao lado das carrocerias mais modernas montadas
sobre chassis especialmente desenhados para o uso de transporte de
passageiros, e ndo so6 de cargas. Ao fundo, coletivos com carrocerias Nicola

(hoje Marcopolo) e, a direita, um 6nibus com carroceria Eliziario.

A fase anterior & da inauguragdo da Estacdo Rodoviaria, contada a seguir,
passa por um longo periodo que remete ao fim dos anos 1930, até 1958, e leva a
histéria do chamado "rodoviarismo heroico", quando os 6nibus rodoviarios percorriam
distancias entdo consideradas imensas, enfrentando todos os tipos de problemas.
Rodavam por estradas enlameadas em épocas de chuva intensa, ou empoeiradas,
sem pavimento, nos meses de seca; sofriam defeitos mecéanicos, conviviam com
pneus furados etc. Aos passageiros, cansados, ndo restava sendo a paciéncia por
conta dos imprevistos. Até a entrega do terminal da Rua Joao Negrao, as empresas de

Onibus rodoviarios faziam embarques e desembarques em frente as agéncias



localizadas nas imediacdes das principais pracas centrais - Osorio, Tiradentes, Carlos
Gomes -, ou mesmo em ruas como a Bardo do Rio Branco, Desembargador
Westphalen, Alameda Cabral e outras. Geralmente as empresas ocupavam velhos
imoveis com pouco conforto, quase sempre alugados, em frente aos quais os énibus,
nos momentos de embarque ou desembarque, provocavam congestionamentos nas
horas de maior movimento, tumultuando o transito. Como esses imdveis, na maioria
das vezes, se localizava em frente as pracgas, os Onibus das empresas, nao raro,
aguardavam o embarque dos passageiros, ou faziam o desembarque, quando vindos
de viagem, no entorno das proprias pragas, tumultuando o transito e colocando em
risco a vida de transeuntes que, inadvertidamente, cruzavam as ruas em frente

aos coletivos.
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Parte 2

Décadas de 1930 e 1940
O pioneirismo das empresas de transporte

de passageiros no Parana
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Apesar da quase total auséncia de uma infraestrutura viaria no Brasil
Meridional - particularmente no Parana -, e a decorrente dificuldade de viajar, num
tempo em que os meios de transporte nao passam de toscos chassis de caminhao
que recebem primitivas carrocerias de madeira adaptadas para o transporte de
pessoas, nem por isso o0 arrojo, a aventura e o pioneirismo de uns poucos levaram a
criagdo e operacao das primeiras linhas regulares em 6nibus. Pequenas e médias
cidades de todo o pais, Curitiba inclusive, rapidamente viram suas pracas centrais -
enderecos de encontro dos moradores para jogar conversa fora, ou, em frajes
domingueiros, participar de missas e outros eventos - transformadas em pontos de
partida e chegada de 6nibus das empresas que mantinham suas agéncias para venda

de passagens no entorno ou ruas proximas.

Durante a primeira metade do século XX, o Parana € um Estado que
fundamenta sua economia exclusivamente na agricultura. Inexistiam até entéo
grandes deslocamentos humanos para outras regides no proprio Estado. Boa parte da
populacao regional vivia no campo, cuidando de plantios e colheitas, enquanto a visita
as cidades, pequenas e distantes, era algo raro, porque exigia paciéncia no caso dos
deslocamentos morosos. O transporte individual em automéveis era um privilégio
apenas par quem dispunha de recursos para a compra de um veiculo, sempre
importado e igualmente caro. O transporte em 6nibus também ndo era muito comum.
Prevaleciam carrogas puxadas geralmente por parelhas de cavalos, ou uns poucos
caminhdes. Ambos 0s modais serviam ao escoamento das safras ou para os ja

mencionados acessos aos nucleos urbanos.

A gradativa ocupagdo de regides até ali inexploradas, porém, altera esse
quadro no curto prazo. E o tempo em que também comecam a pipocar novos nucleos
urbanos, em especial no interior. Londrina, Maringa, Paranacity, Cianorte sdo apenas
alguns dos municipios fundados por pioneiros nos anos 1930 / 1940, ou por imigrantes
e seus descendentes - enfim, os que, aventureiros ou nado, enveredaram Parana
adentro para ocupar as imensas glebas ainda virgens, muitas delas devolutas, mas
também colonizando essas areas. A ocupacao dessas mesmas terras foi rapida, e o
deslocamento em ©6nibus transportando milhares de pessoas foi apenas a
consequéncia. Até o desabrochar desses novos centros em regides de um Parana até
ali praticamente inexplorado - mas convivendo com severas questbes como litigios e
ocupacgoes irregulares -, Paranagua, Guaratuba, Curitiba, Morretes, Antonina, Ponta
Grossa, Castro, mais adiante Guarapuava, para citarmos apenas algumas, eram as
tradicionais cidades habitadas, conhecidas e em desenvolvimento. Fundadas em

séculos anteriores, eram até ali nucleos urbanos que basicamente concentravam toda
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a populagao paranaense. E mesmo nessas localidades os deslocamentos eram
problematicos, porque nao dispunham de alternativas viarias compativeis e de meios
de transporte adequados. Os investimentos publicos em infraestrutura viaria eram, se

nao minimos, praticamente inexistentes.

Curitiba é, especialmente no correr da década de 1930, uma pequena e pacata
cidade com ares interioranos. Os curitibanos pouco viajam. As estradas trafegaveis
sdo poucas e de risco - a Estrada da Graciosa, para o litoral paranaense, com seus
escorregadios paralelepipedos e durante boa parte do ano encoberta pela neblina
decorrente da umidade reinante na Serra do Mar; a Estrada do Cerne, que leva ao
interior, com seu leito de terra, empoeirada nos meses seques e quentes, e um so
lamagal nos periodos chuvosos; a Estrada da Ribeira, para Sdo Paulo, também de
ché&o batido, com suas traigoeiras curvas em trechos de serra, exigindo atencéo total
dos motoristas. E a Estrada da Serra, para Santa Catarina, com caracteristicas
semelhantes as vias citadas, que serviu de ligagdo entre o Parana e Santa Catarina
até o inicio dos anos 1970, quando da abertura e pavimentacdo das atuais BRs
376/101.

A primeira empresa de 6nibus com linhas regulares para transporte de
passageiros no pais nasce em 13 de abril de 1928, na cidade catarinense de
Blumenau: a entdo Empreza Auto Viacao Catharinense (mantida a grafia da época) -
reconhecidamente, a mais antiga do género do Brasil, e que foi a pioneira a adquirir
concessao publica no pais, com uma linha entre Blumenau e Florianépolis. Depois de
iniciar atendimento a cidade de Curitiba, no correr dos anos 1930, ao longo da década
seguinte estendeu seus servigos a Porto Alegre. O surgimento da Auto Viacao
Catarinense foi o claro sintoma de que os deslocamentos rodoviarios aos poucos
sobrepujariam os ferroviarios. O trem era até ali o meio de transporte mais barato e
democratico a disposicdo dos viajantes. Mas, aos poucos, mesmo rodando por
estradas primitivas, quando ndo pelas areias de praias em trechos litoraneos, os
O6nibus comecaram a ganhar mais e mais espaco. Viagens hoje feitas em poucas
horas, ndo raro, apesar da distdncia nem sempre tdo grande, levavam de 12 a 18

horas, ai ndo inclusos imprevistos, como chuvas fortes etc.
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Modelo de "6nibus" utilizado pela Empreza Auto Viagao Garcia, a “Catita” mais antiga do género
no pais. O veiculo foi produzido pela General Motors, nos Estados Unidos, na década de 1920

Fonte: Acervo Viagao Garcia

E na segunda metade dos anos 1930 que Curitiba vé surgir as primeiras
agéncias de empresas de Onibus, geralmente instaladas nos térreos dos velhos
casardes centrais. Enquanto isso, em 1934, a recém-fundada Viacao Garcia, no Norte
Pioneiro paranaense, inicia seus trabalhos com o ©Onibus tipo jardineira,
carinhosamente chamada de "Catita", ligando Londrina (sede da empresa) a
Mandaguari. E um tempo de desbravamento de regides ainda virgens sujeitas a
grilagem, pouco habitadas, aos poucos tomadas por aventureiros e motivos de

conflitos sociais sé contornados quando da regularizagao das terras pelo governo.

Em 1938, também com jardineiras a Empresa Lapeana, dirigida por Felix
Bochnia e um irmao, comega o trafego diario entre Curitiba e a cidade da Lapa. Os
Onibus saiam da Praga Tiradentes, em dois horarios: 7h30 e 15h30. Na época, a
empresa obteve concessao da linha para passar por Araucaria, Contenda e
Marienthal, num percurso de 77 quildbmetros. As passagens da Lapeana para esses
pontos eram vendidas na antiga Rua Ractcliff, atual Desembargador Westphalen, 92.
Apontam registros da época que a empresa contava com um folclérico motorista - 0 Zé
do Onibus. Era ele quem transportava, entregava e recebia as mercadorias e
encomendas dos residentes nas cidades atendidas pela empresa, para parentes,

conhecidos ou amigos que viviam as margens das estradas. Também conhecido por

47



pombo-correio, 0 motorista ndo raro parava no trajeto para longas conversas com
essas populagdes, contando as novidades urbanas e coletando mensagens. Uma
tradicao que se manteve durante as décadas seguintes pelos motoristas e cobradores
de inumeras empresas que operavam linhas interioranas, num tempo em que as

comunicagdes eram dificeis e extremamente rudimentares.

Aventura litoranea - Por volta de 1936, jornais de Curitiba publicavam
informacdes sobre as viagens entre a capital e o litoral paranaense, recheadas de
riscos e aventuras. Essas viagens eram feitas, num primeiro momento, pelas
chamadas diligéncias - como eram conhecidos os caminhdes cobertos apenas por
uma lona, com bancos de madeira na carroceria, colocados de forma transversal, de
propriedade de Germano Rossi. Esses veiculos faziam lembrar os também histéricos
paus-de-arara, comuns no Nordeste brasileiro. Quem se arriscava a embarcar em um

desses veiculos, tinha como destino Praia de Leste, Matinhos, Caioba e Guaratuba.

O trajeto era feito pela Estrada da Graciosa. Levava horas, especialmente em
dias chuvosos, quando o risco de acidentes ou mesmo deslizamentos sobre os
paralelepipedos molhados e lisos eram um convite constante para uma tragédia. Ja no
litoral, dada a inexisténcia de rodovias carrogaveis, o percurso era feito pela areia da
praia. Todo o trajeto precisava ser antecipadamente programado, evitando que os
caminhdes seguissem nos horarios de maré cheia, correndo risco de serem tragados

pelo mar - o0 que, alids, aconteceu varias vezes.

Com a criagdo da Empresa Sul-Americana de Transporte em Onibus, em 1939,
Curitiba passou a dispor de uma ligagdo com o municipio vizinho de Campo Largo. Em
1946, os caminhdes de Germano Rossi saem de cena e dao lugar aos 6nibus da nova
empresa — a mesma Sul-Americana -, que obtém direito de explorar linhas regulares
entre a capital e Morretes, Antonina, Paranagua, Praia de Leste, Matinhos, Caioba e
Guaratuba. Em 1963, a Sul-Americana iniciou suas operagcbes em direcdo ao oeste
paranaense, com a linha Curitiba / Foz do Iguagu, via Cascavel. E mais tarde foi a
primeira do Parana a ganhar a concessao internacional para explorar a linha Curitiba /

Assungao (Paraguai).

Outras tantas empresas nasceram e cresceram nas décadas de 1930 e 1940 -
como, por exemplo, o Rapido Sul Brasileiro, com sede em Joinville (SC) e que utilizava
micro-6nibus Chevrolet Tigre - que tiveram félego suficiente para vencerem distancias
através de caminhos primitivos e sem pavimentagao e outras dificuldades. No Parana,
Curitiba era o destino mais almejado por elas, dai a raz&o de a cidade, no inicio da

década de 1950, pensar na alternativa de, num s6 endereco, concentrar a chegada e a

48



saida de milhares de pessoas que entdo ja demandavam as linhas de Onibus
rodoviarias, com pontos de embarque e desembarque espalhados no centro, em
pontos nem sempre compativeis com esse tipo de uso. Um sonho concretizado com a

entrega da Rodoviaria de Curitiba, em 1958, na Rua Joao Negrao.
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Parte 3

Década de 1950
As transformacgoes urbanas péem fim
a Curitiba ludica, que ganha

sua Estacdao Rodovidria
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Em 1953 comemora-se o0 centenario da emancipagao do Parana. Curitiba é
administrada pelo prefeito e médico Erasto Gaertner, que morre subitamente em 19 de
maio daquele ano, em pleno mandato. Interinamente, até a posse do primeiro prefeito
eleito pelo voto direto, Ney Braga, a cidade é administrada pelos entdo secretarios de
Governo (vereadores conhecidos como "responsaveis pelo expediente"). Ney Braga
governa de 1954 a 1958, mas de fevereiro a novembro de 1958, até a posse de
seu sucessor, 0 general Iberé de Mattos, a administragdo municipal, dada a
frequente auséncia do titular, coube, interina e respectivamente, ao presidente e
vice-presidentes da Camara Municipal, Aristides Simao, Elias Karam e Edmundo

Leinig Saporski.

O interesse deste documento recai sobre as acgdoes de Ney Braga,
particularmente no que se refere a criacdo da primeira Estacdo Rodoviaria na cidade,
concentrando num sO enderegco todas as empresas de Onibus rodoviarias de
passageiros com suas linhas intermunicipais e interestaduais. O primeiro passo para
viabilizar o projeto foi dado em 1956, com a assinatura de documento autorizando a
obra, em area de 3,6 mil metros quadrados construidos, na Rua Joao Negrdo - na

quadra entre as ruas Pedro Ivo e Nilo Cairo (prolongamento da Rua André de Barros).

O novo complexo, de acordo com o projeto executado pelo arquiteto e
engenheiro Rubens Meister - o mesmo que mais tarde desenvolve o da
Rodoferroviaria -, e da construtora contratada, a Luyr Isfer & Cia. Ltda., previa a
instalacdo de 22 plataformas para embarque e desembarque de passageiros no patio
que ladeava a antiga edificacdo da igreja do Guadalupe. Contava também com 22
guichés, no interior do imovel, voltados para o patio interno, reservado as empresas,

para venda de passagens e recebimento de encomendas.

Além disso, 21 lojas seriam construidas, com frente para a Rua Jodo Negréo. A
construtora, de acordo com a matéria publicada pela jornalista Vania Machado
Casado, na edigdo de 2 de outubro de 1986 do extinto Jornal do Estado (atual Bem
Parana), de Curitiba, recebeu como pagamento dos servigos a concessao dessas 21
lojas, por um periodo de 28 anos, prazo que oficialmente expirou em maio de 1986.

Oficialmente, o endereco do terminal é a Praca Senador Correia.
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ESTAMOS EM 1955

Empossado em novembro do ano anterior, o prefeito Ney Braga nao soé
moderniza o sistema de transporte coletivo urbano com a criacdo de empresas
regulares e a implantacado da tarifa social, como ainda manda, ao longo da gestao,
construir o Mercado Municipal e a Estagcdo Rodoviaria - ambos os empreendimentos
inaugurados em 1958. Foi na sua administracdo que também se criou a Comissao de
Planejamento de Curitiba, embrido do futuro Instituto de Pesquisa e Planejamento
Urbano de Curitiba - o Ippuc, que nasceu em 1965. A Comissao tinha entdo como
missao principal adaptar e modernizar o Plano Agache, implantado a partir de 1943,

seguindo as diretrizes do urbanista francés Alfred-Donat Agache.

A época, a Praga Tiradentes era o endereco de boa parte das agéncias de

transporte rodoviario de passageiros, que tinha a configuragéo abaixo, nos anos 1960:

Praca Tiradentes no fim da década de 1950.

Fonte: Casa da Memodria

Em 1955, ou seja, trés anos antes da inauguracao da Rodoviaria, ruas e pracgas
centrais continuavam servindo de enderegco as agéncias das empresas cujos Onibus

partiam de Curitiba para destinos intermunicipais e interestaduais. Era um tempo em



que os telefones ainda eram uma novidade. A pouca quantidade deles fazia com que o

usuario discasse, dependendo do endereco, so6 trés ou quatro digitos. Senao vejamos:

* A Empresa Viagcao Sant’Ana do lapé, com linhas regulares para Castro e
Pirai do Sul, saia diariamente defronte ao Bar do Garrido, e ainda nao tinha telefone

proprio. Inexistem informacgdes, durante a pesquisa histérica, do exato local desse bar.

* O Expresso Sao Bento seguia a Sao Bento do Sul, em Santa Catarina, a
partir da agéncia que ficava na Rua Barado do Serro Azul, 363. O telefone para reserva
de bilhetes era o 729.

* A Empreza Lapeana [mantida a ortografia da época] tinha como ponto de
partida para a Lapa, Sdo Mateus do Sul, Catanduvas, e ainda Guaratuba, a Rua

Desembargador Westphalen, 92 - fone 1042

* As viagens para Matinhos, Caioba, Paranagua e Guaratuba, pela Empresa
Sul-Americana de Transporte em Onibus, comecavam na Alameda Cabral, 18, a

poucos metros da Praga Osdério. O telefone era o 1719.

» Ja na Rua Barao do Rio Branco, 206, o movimento era grande o dia todo com
chegadas e saidas dos 6nibus da Empresa Auto Viagao Catarinense. Havia saidas
diarias as 6h, 12h, 13h e 18h para Florianépolis. Os 6nibus passavam pelas cidades
de Joinville, Jaragua do Sul, Blumenau, Itajai, Vila de Camborit (um pouco adiante do
balneario, que s6 ganhou fama a partir dos anos 1960). E ainda por Brusque, Nova
Trento, S&o Joao Batista, dai chegando a capital. A Catarinense mantinha ainda uma
linha, que funcionava as segundas, quartas e sextas-feiras, entre Curitiba e Porto

Alegre. As reservas eram feitas pelo telefone 2248.

* Ainda mantinham agéncias em imoveis mais afastados das tradicionais
pragas, linhas como as da Empresa Rodoviaria Rio Negro - Curitiba. O telefone
para contato era o 4523, e os Onibus saiam defronte ao numero 158 da Rua

Desembargador Westphalen.

* Os coletivos e automoéveis de aluguel do Expresso Princesa dos Campos,
entdo ainda dirigido pela familia Mezzomo, embarcava passageiros para Campo
Largo, Palmeira, Imbituva, Ponta Grossa, Prudentépolis e Guarapuava, em frente ao

numero 574 da Praga Osoério. Atendia chamados pelo telefone 1767.

» Também para Irati e regido, passageiros que se informavam sobre bilhetes de
viagem pelo telefone 2586, embarcavam nos 6nibus do Expresso Estrela Azul na
Rua Marechal Deodoro, 335.
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« O imovel da Praga Tiradentes, 190, abrigava as agéncias de quatro
empresas: o Rapido Sul Brasileiro (fone 4017), que, com seus micro-Onibus
Chevrolet Tigre e Chevrolet Gigante ligavam Curitiba a Joinville, Itajai e Florianopolis;
a Empresa Curitiba - Cerro Azul (fone 2055), que levava de seis a dez horas para
chegar a entdo pequena localidade, pela Estrada da Ribeira, sempre em mau estado
de conservacgao. O Expresso Valparaiso, vinculado a Curitiba - Cerro Azul, que ligava
a capital ao litoral. Concorria com a ja citada Empresa Sul-Americana, e teve vida
reduzida. E as Empresas Reunidas Sao Paulo - Parana Ltda., interligando as duas

capitais (Sao Paulo e Curitiba), atendia chamadas pelo telefone 2055.

Em maio de 1958, enfim, empresas com suas diversas linhas ganham, em
definitivo, um endereco Unico em pleno centro da cidade: a nova Rodoviaria, que
serviu de endereco para chegadas e partidas até o dia 13 de novembro de 1972,
quando da inauguracdo do complexo formado pela nova Estagdo Rodoferroviaria de

Curitiba, desde entao administrada pela URBS - Urbanizagéo de Curitiba S/A.
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Parte 4

Novo terminal assiste a fusdo
e transformacdo das empresas

de onibus em busca de horizontes
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Em 1956, o prefeito Ney Braga transforma parte da cidade num grande canteiro
de obras, com a construgdo de dois equipamentos que caracterizam a desejada
modernidade urbana: a Rodoviaria e o Mercado Municipal. A Rodoviaria, abrigada
num imovel especialmente projetado para esse fim, ocupa todo o espaco do antigo
Largo do Ventura e revela a transformacgao por que passa o Largo Senador Correia.
Em 9 de janeiro de 1955 foi fundada a Pardoquia Nossa Senhora de Guadalupe,
também instalada no largo. Assim, o patio para manobra dos 6nibus e as plataformas
para embarque e desembarque, em 40 graus, ficavam na parte lateral da igreja,

ocupando todo o espago na quadra entre as ruas Pedro Ivo e Nilo Cairo.

Em 1959, quando a telefonia local, mais avangada, ja usava cinco digitos - o
que mostra o crescimento urbano e a expansao da rede de comunicagbes, conforme o

constante na lista telefénica de Curitiba -, a nova Rodoviaria abrigava as seguintes

empresas, com suas linhas e telefones:

EMPRESAS / BOXES TRAJETOS DE CURITIBA PARA TELEFONES
(em 1959)

Empresa Auto Viagao Catarinense Joinville; Blumenau; Itajai; Floriandpolis 4-1276
Boxes 1e 2
Expresso Princesa dos Campos Campo Largo; Ponta Grossa; Palmeira; 4 - 3080
Boxes 3 e 4 Imbituva; Prudentopolis; Guarapuava
Expresso Princesa do Oeste (depois
incorporado a Princesa dos Campos)
Empresa Rodoviaria Rio Negro Rio Negro 4 - 6077
Box 5
Rapido Sul Brasileiro Joinville; Itajai; Florianopolis 4-2474
Box 6
Viagdo Cometa Séo Paulo 4-1751
Box 6 (Na época, a partir da capital paulista, a

empresa fazia conexao com as cidades do Rio

de Janeiro (RJ); Belo Horizonte e Juiz de Fora

(MG), além de Sao Vicente Ribeirdo Preto,

Sorocaba e Pogos de Caldas (SP)
Expresso Boscatur Sao Paulo (SP); Vacaria; Caxias do Sul; Porto 4 -0431
Box 8 Alegre; Passo Fundo; Cruz Alta (RS)
Expresso Curitiba - Lages Para Lages - saidas diarias as 5h, 7h e 13h; 4-8743
Boxes 9 e 10 Para Porto Alegre - saidas diarias as 4h;

Para Rio Negro e Mafra - saidas diarias as 7h,

9h, 14h, 17h e 17h30
Empresa Unido Catarinense Rio Negro; Mafra; Canoinhas; Porto Unido 4-3108
Box 11
Empresa Lapeana Lapa; Sao Mateus; Guaratuba 4 - 0684
Boxes 12,13 e 14
Empresa Sul-Americana de Transporte | Campo Largo; Paranagua; Morretes; Praia de 4 -6326
em Onibus Leste; Matinhos
Box 15
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Expresso Estrela Azul Unido da Vitéria Irati 4 -6201

Empresa de Onibus Cattani Palmas; Pato Branco; Francisco Beltréo;
(As duas empresas compartihavam o | Clevelandia

telefone e os boxes 16 e 17)

Empresa Rodoviaria Ouro Branco Assai 4 - 6202
Boxes 18 e 19

Expresso Sao Bento Séao Bento; Jaragua do Sul 4 - 2898
Viagéo Dovaltur Antonina; Guaraguegaba
Box 20

(ambas as empresas pertenciam ao
operador Dorival Piccoli. Compartilhavam

0 mesmo box e telefone)

Empresa Sant’Ana do lapo Castro; Pirai do Sul 4 - 5841
Expresso Monte Alegre Monte Alegre; Castro; Pirai do Sul;
Box 21 Jaguariaiva (PR); ltararé (SP)

(ambas as empresas pertenciam ao

mesmo grupo e compartilhavam o mesmo

box)
Empresas Reunidas Cagador; Videira; Porto Unido; Canoinhas; 4 -2941
Box 22 Mafra; Sdo Bento do Sul (SC)

Mudancas, fusées, transformagbées - Existem algumas particularidades
quanto a fusao de empresas, em nivel regional, antes e apds a entrada em operagao
da nova Rodoviaria, que inicia suas atividades em maio de 1958. Ainda em 1956, o
entdo existente Expresso do Sul explorava a linha Curitiba - Porto Alegre. Em 1959, a
garagem de outra empresa, o Expresso Curitiba - Lages, era na Rua Nicolau Maeder,
634, no bairro Juvevé. Em 1960, as duas empresas foram adquiridas pelo empresario
Wilson Piccoli, que também comprou os direitos da entdo paulista Empresa de Onibus
Nossa Senhora da Penha, mantendo oficialmente esta razdo social. Assim, a oficina
da Penha acabou ocupando as instalagdes do Juvevé, até posterior transferéncia as
entdo modernas instalacées na altura do Trevo do Atuba, na antiga BR-2 (hoje BR-
116), em 1966. Vale lembrar que a Empresa de Onibus Nossa Senhora da Penha, em
1972, era a terceira empresa do género mais importante do pais, operando um total de
49 linhas com seus 350 6nibus, permitindo ligacbes desde a Bahia até o Rio Grande
do Sul.

Com a entrada em operagdo da nova Rodoviaria, em pleno centro, as
empresas de Onibus tinham interesse em manter suas sedes administrativas e oficinas
relativamente proximas. Mas acabaram mudando de enderego e ocuparam pontos

estratégicos em bairros mais distantes. Tudo por causa do desenvolvimento urbano e
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do préprio Plano Diretor de Curitiba, apresentado pela Prefeitura em 1965, que, pela

primeira vez, estabelecia parametros para uso do solo, através da Lei de Zoneamento.

Apesar das dimensdes do novo terminal rodoviario, com 22 plataformas - o que
foi considerado um exagero na época, sob a alegagcdo de que ndo existiriam Onibus
suficientes para lotar esse espag¢o, mesmo em situagdes de maior trafego -, foi a fusédo
de diversas empresas de 6nibus que afastou o risco de sobrecarga nas horas de

embarque e desembarque no terminal.

Rodoferroviaria, um novo tempo - A Rodovidria da Rua Jodo Negrao
atendeu os viajantes em linhas interestaduais até 1972, quando as instalagbes foram
transferidas a recém-inaugurada Estagdo Rodoferroviaria de Curitiba, no bairro
Capanema (hoje Jardim Botanico), as margens da Avenida Capanema - a Avenida
Presidente Affonso Camargo. Mas foi em 25 de marg¢o de 1969 que se concretizou o
convénio que viabilizou a construgdo do complexo. Foi quando o entdo prefeito e
engenheiro sanitarista Omar Sabbag e o presidente da agora extinta Rede Ferroviaria
Federal (RFFSA), general Antdnio Andrade Araujo, firam convénio para a construgéo

do novo terminal de énibus.

Decidiu-se que a RFFSA cederia o terreno do patio do chamado Quilémetro
108, cabendo a municipalidade a construcdo do complexo. A velha rodoviaria do
Guadalupe ja nao atendia mais as exigéncias com suas instalagdes ja deficitarias. A
construgao do chamado Viaduto do Capanema fez parte dessas negociagbes. As
obras iniciaram logo apds a assinatura do convénio entre a Prefeitura e o Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC), em 1969. O projeto, futurista,
idealizado pelo ja falecido arquiteto Rubens Meister, pela primeira vez no Brasil integra
em um soO espacgo os transportes rodoviario e ferroviario de passageiros. O novo

terminal foi oficialmente inaugurado no dia 13 de novembro de 1972.
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Parte 5

Terminal Guadalupe,
ponto de partida para

quem vai a Regido Metropolitana
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Na Rua Joao Negrao, as estagoes-tubo e seus 6nibus Ligeirinhos.

Ao fundo, a Igreja Nossa Senhora de Guadalupe
Fonte: Aurélio Peluso

Com a inauguragao da Rodoferroviaria, o antigo terminal da Rua Jodo Negrao
perdeu importéncia, e s6 algum tempo depois o municipio iniciou a necessaria
reforma, adaptando o espacgo para receber os 6nibus de linhas intermunicipais que
atendem a Regiao Metropolitana de Curitiba. Desapareceram as 22 plataformas
"dentadas", com angulo em cerca de 40 graus, para embarque e desembarque de
passageiros em frente aos respectivos boxes das empresas de 6nibus. E 0 imenso
patio, antes completamente livre entre o terminal e a igreja de Guadalupe, usado para
estacionamento e manobras dos O6nibus rodoviarios a espera do embarque nas
plataformas, ganhou nova configuracdo. Em sua area central, no trecho entre as ruas
Nilo Cairo e Pedro Ivo, construiu-se uma cobertura em concreto armado, permitindo a
parada dos coletivos metropolitanos nos dois sentidos de trafego, protegendo os

usuarios das intempéries.

E desse ponto que partem e chegam os coletivos que demandam os
municipios de Colombo, Pinhais, Sdo José dos Pinhais, Campina Grande do Sul e

Quatro Barras.
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Linhas Metropolitanas para Colombo:

Curitiba / Guaraituba (via Maracana); Curitiba / Capela do Atuba; Madrugueiro
Curitiba / Sao Dimas; Curitiba / Jardim Osasco; Curitiba / Sdo Sebastido; Curitiba /
Jardim Curitiba; Curitiba / Jardim Sdo Gabriel; Rogca Grande / Guadalupe; Curitiba /

Santa Fé.

Linhas Metropolitanas para Pinhais:

Pinhais / Guadalupe; Madrugueiro Curitiba / Pinhais; Curitiba / Vila Zumbi;
Curitiba / Vila Palmital -Conjunto Atuba

Linhas Metropolitanas para Sao José dos Pinhais:
Curitiba / Urano; Curitiba / Afonso Pena (via BR-277); Curitiba / Sdo José; Curitiba /
Braga (via Ouro Fino); Curitiba / Quississana; Curitiba / Jardim Ipé&; Curitiba / Jardim
Izaura; Curitiba / Jardim Cruzeiro; Curitiba / Jardim Cristal; Curitiba / Posto Paris; -

Curitiba / Guatupé; Curitiba / Roseira.

Linhas Metropolitanas para Campina Grande do Sul:
Campina Grande do Sul / Guadalupe; Jardim Paulista / Guadalupe; Eugénia Maria /

Guadalupe.

Linhas Metropolitanas para Quatro Barras:
Guadalupe / Borda do Campo; Madrugueiro Curitiba / Quatro Barras; Curitiba / Borda

do Campo (via Jardim Paulista).

E do lado externo, na Rua Jodo Negréo, estdo as icOnicas estagdes-tubo que
permitem embarques e desembarques rapidos para usuarios de quatro linhas servidas
pelos onibus Ligeirinhos, gerenciadas pela URBS - Urbanizagdo de Curitiba S/A.:
Barreirinha/Guadalupe; Boqueirdo/Centro Civico; Sitio Cercado (sentidos horario e
anti-horario), e Caiua /Cachoeira. Essas linhas permitem nao sé o deslocamento entre

bairros em pontos opostos de Curitiba, como também acesso a municipios vizinhos,

da Regiao Metropolitana.

61



CAPITULO Il

CURITIBA - MODUS FIVEND/
EM DOIS MOMENTOS
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Parte 1

Habitos, costumes e comportamentos

no correr das decadas de 1950 e 1960
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A Curitiba da década de 1950 - quando da construgdo e inauguragao da
Rodoviaria -, e da seguinte, quando a cidade ganha seu Plano Diretor e passa pelas
primeiras grandes transformagdes, a partir de 1965 -, € a de um centro urbano pacato,
com seus cerca de 400 mil habitantes. A Rua 15 de Novembro, a mais central, agrega
comeércio, servicos e lazer, com sua Cinelandia feericamente iluminada e o footing -

passarela do ir e vir da entdo chamada geragao jeunesse dorée.

E ali, na Rua 15, que se concentram as agéncias das entdo principais
empresas de aviagdo, como a Aerovias Brasil, a Brasil Organizacédo Aérea (BOA),
Real, Panair do Brasil, Varig e Servigos Aéreos Cruzeiro do Sul. A Aeromar Turismo
era, entdo, a agéncia pioneira na venda de passagens aéreas, instalada na mesma
rua. Num tempo em que viagens aéreas eram reservadas apenas aos mais abonados,
os avides que faziam voos regionais usavam o Aeroporto do Bacacheri, enquanto os
nacionais decolavam e aterrissavam no Aeroporto Afonso Pena, em Sao José dos
Pinhais - uma antiga base militar construida ainda nos tempos da 22 Guerra,

transformada em terminal civil.

Num tempo em que os Onibus rodoviarios ainda paravam em frente as
agéncias nas ruas centrais ou pragas, antecedendo a inauguragdo da Rodoviaria,
passageiros em busca de descanso ou repouso, apOs viagens demoradas e
cansativas, com dinheiro contado, buscavam as dezenas de pensdes espalhadas no
centro. Enderegos baratos eram habitualmente conhecidos pelo nome dos
proprietarios: a de Berta Cartaxo, por exemplo, ficava na Rua José Loureiro, 286; a de
Gertrudes Isolano, na Rua Comendador Araujo, 64; com sede na Rua Monsenhor
Celso, 20, a Pensdo dos socios Gechelle e Mendes tinha até uma filial, na Rua
Ermelino de Ledo, 179, segundo a Sinopse Estatistica de Curitiba, editada pelo
Departamento de Estatistica do IBGE, em 1950. Na mesma época, pessoas com mais
posses buscavam hotéis, como o América, na Rua 15 de Novembro, 49; ou o Grande
Hotel Moderno, pouco adiante, no numero 582, da familia Johnscher - a mesma que
controlava o Hotel Johnscher, na Rua Bardo do Rio Branco, 354. O Hotel Riachuelo,
no numero 111 da Rua Sao Francisco, despontava pela sua arquitetura. O Braz Hotel,
em plena Cinelandia, na Avenida Jodo Pessoa, 65 (atual Avenida Luis Xavier), era o
mais moderno da época, especialmente projetado para esse fim. Os tradicionais
enderecos hoteleiros ja existentes no entorno da Estacao Ferroviaria, na Avenida Sete
de Setembro, situados em volta da Praca Eufrasio Correia e também das ruas Barao
do Rio Branco e Lourencgo Pinto, rapidamente se adaptaram a modernidade quando da
inauguracao oficial da Rodoviaria, na Rua Jodo Negrdo, em 1958. Até entdo, esses

locais abrigavam passageiros vindos de trem, de Paranagua e do interior paranaense.
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Anos 1960, a mudanga - No correr da década de 1960, quando Curitiba
convive com as transformagdes urbanas de modo mais intensivo e as migragdes
regionais se ampliam, as possibilidades de hospedagem e servigcos afins igualmente
se expandem. O Parana, até ali essencialmente um Estado agricola, abriga cada vez
mais nas cidades as populagdes rurais. A malha rodoviaria paranaense e, por
extensdo, a do Brasil Meridional, at¢ mesmo a nacional, se amplia, permitindo
deslocamentos mais rapidos e mais longos pais afora. De olho nesse fluxo migratério
regional, Curitiba se adapta aos novos tempos e oferece uma infraestrutura hoteleira a
altura, bem como demais servigos. Apesar da grande demanda de passageiros que
desembarcam na Rodoviaria - além dos vindos de trem e de avidao -, os hotéis, a
exemplo da década de 1950, ja ndo mais se concentram apenas no entorno dos
terminais rodoviario e ferroviario. Ganham enderecos e modernas instalagbes em ruas
centrais, e hospedam os passageiros com conforto. Hotéis tradicionais como o
Grande Hotel Moderno, Roma e Johnscher continuam na preferéncia publica, mas
competem com novos enderegos como o Hotel Climax, na Rua Doutor Muricy, 411, e
que atende reservas pelo telefone 4-3411. Ou o Cacique Hotel, na Travessa Tobias de

Macedo, estrategicamente ao lado da Praga Tiradentes.

O Hotel Aeroporto, na Rua Jodo Negrao, 780, perto da Rodoviaria recém-
inaugurada, é a prova de que existe demanda para quem procura um endereco para
pernoite confortavel - e pode reservar um quarto pelo telefone 4-2332. Além da
hospedagem, oferecia também aos viajantes os servigos de seu restaurante, com
pratos a la carte. Maior que o Aeroporto, também na Rua Jo&do Negrao, na altura do
numero 169, é o Hotel Mariluz que atrai viajantes. Outro hotel que marcou época,
localizado na esquina da Rua André de Barros com a Avenida Marechal Floriano, foi o
Hotel Luz. Além de oferecer o conforto de reservas pelo telefone 4-5353, fazia questao
de anunciar que todos seus quartos dispunham de agua corrente. Mas é o Hotel
Iguacu, da familia Vezozzo, que inaugura um ciclo hoteleiro similar ao dos grandes
centros do pais. O prédio, na Rua Candido Lopes, 102 (hoje Hotel Bourbon), em frente
a Biblioteca Publica - outro simbolo recente mandado construir pelo governador Bento
Munhoz da Rocha Netto em comemoragao ao centenario da emancipagao politica do
Parana -, se destaca pela sua imponéncia e luxo. As opg¢des gastronbmicas também
eram variadas - desde o sofisticado Restaurante Nino, no 20° andar da Rua Pedro Ivo,
423, ao lado da Praca Carlos Gomes, com passagem pelo também refinado Bar e
Restaurante Parana, na Rua 15 de Novembro, as confeitarias com seus lanches e

refeicdes rapidas, como a Cometa, a Guairaca - ambos, igualmente, no centro.
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Um rapido olhar sobre o ciclo que marca as duas décadas - 1950 e 1960 -,
revela como nesse curto espago de tempo a cidade mudou, bem como o habito das
populagbes e do comportamento urbano. Nesse periodo, no sentido global,
dinamizaram-se as locomogdes: o trem deu lugar aos 6nibus e aos avides, permitindo
deslocamentos mais rapidos pais afora. Em Curitiba, especificamente, a velha e
tradicional Estacao Ferroviaria, em frente a Praca Eufrasio Correia com seu comércio
variado e hotéis, cedeu espagco ao movimento intenso da nova Rodoviaria, na Rua
Jodo Negréo, a poucas quadras dali. Mudaram os habitos dos passageiros, a pressa e
a procura por mais conforto ganharam preferéncia de viajantes mais exigentes.
Enquanto o trem permitia deslocamentos apenas para o litoral paranaense e
localidades interioranas, praticas que exigiam também baldeag¢des para se chegar a
pontos mais distantes, dois aeroportos - Bacacheri e Afonso Pena - ganharam
frequéncia dos mais endinheirados em busca de voos para paragens mais longinquas
do pais. Mas foram os 6nibus rodoviarios, os preferidos por quem buscava itinerarios,
mesmo distantes, mas a pregos mais acessiveis. A definicdo de uso do antigo Largo
do Ventura, para receber as instalagcbes de um terminal de 6nibus, por determinacao
do entao prefeito Ney Braga, alterou todo um quadro urbano, particularmente a regiao
central. Mais que um simples agregador de coletivos rodoviarios, o novo endereco, ja
a época, passou a servir como centro comercial, abrigando em suas instalagdes,
simultaneamente, tipos variados de comércio e servigos - algo até ali inédito. O entao
futurista projeto do arquiteto Rubens Meister, ainda nos anos 1950, era, digamos, um
prenuncio dos futuros shopping centers, agregando, em um so local, comércio,
servicos e lazer. Afutura construgcao da Igreja de Nossa Senhora de Guadalupe, com

seu multiuso, dara uma nova dindmica ao entorno, como mostramos adiante.
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Parte 2

A regidao do Guadalupe, em Curitiba -
uma tese sobre as virtudes

e deficiéncias da regido central

67




Em 2007, a socidloga Maria Cristina Pratis Hernandez produziu a tese
académica intitulada "Regiao do Guadalupe no Centro Vivo de Curitiba", cujo
conteudo, mesmo que parcialmente, se insere nesta obra, dado o olhar critico e
analitico da paisagem e de politicas de planejamento urbano voltadas especificamente
para essa regiao. Convém lembrar que o documento de Maria Cristina foi elaborado
na época em que a Associagao Comercial do Parana, com apoio da municipalidade,
desenvolveu o chamado Projeto Centro Vivo, que objetivava a revitalizagdo da area

central de Curitiba, parcialmente deteriorada, a exemplo de outros centros urbanos.

No resumo de seu trabalho - que extrapolava o espaco da velha Rodoviaria,
mas contemplava todo o chamado Complexo Guadalupe -, a socidloga deixou claro
que "o artigo é resultado de uma pesquisa qualitativa, realizada no centro da cidade de
Curitiba, com o objetivo especifico de revitalizagdo dessa area, ao mesmo tempo, que
essa investigagcdo estava incluida dentro de um planejamento de desenvolvimento
regional, tendo em vista que essa cidade possui uma grande importéancia politica e

econbémica para o Brasil".

E prossegue "Nesse caso, a chamada microrregiao do Guadalupe é uma area
do centro dessa cidade que possui um carater historico-social, devido a localizagdo da
suntuosa Igreja de Nossa Senhora de Guadalupe. A igreja foi construida em estilo
arquiteténico eclético, isto é, uma releitura de varios estilos arquitetdnicos,
demonstrando o estado de &nimo e os interesses comerciais de seus construtores.
Tem em sua frente, a antiga rodoviaria de Curitiba. E por isso, até hoje, é um local

com uma caracteristica de passagem”.

Por causa das caracteristicas locais, como frisa a socidloga, o0 espagco que
forma o complexo sempre foi, e continua sendo, uma area de passagem. Por ali
transitam, diariamente, milhares de pessoas. A igreja, por exemplo e segundo ela, com
seu estilo basilical, foi entao projetada ndo apenas para tarefas especificamente
religiosas, mas também para abrigar comércio variado em suas dependéncias,
convivendo simultaneamente com um terminal rodoviario receptor de varios tipos

de publicos.

De 1958 a 1972, o entdo moderno terminal, fruto de projeto arquitetdnico
futurista de autoria do saudoso Rubens Meister, foi endereco receptivo de viajantes

vindos de todo o Brasil. Um cartdo de visita que mostrava uma Curitiba aberta para
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além de suas fronteiras estreitas. Na Praca Senador Correia de entao, os oriundi dos
quatro quadrantes do pais, vindos a bordo dos 6nibus rodoviarios, se mesclavam aos
fieis da igreja e a populagdo em geral que circulava na regido. Com a transferéncia da
Rodoviaria para o novo endereco do entao bairro Capanema - hoje Jardim Botanico -,
mudou o perfil: as linhas estaduais e interestaduais servidas por énibus deram lugar as
metropolitanas, interligando apenas a chamada Regidao Metropolitana de Curitiba. De
1972 para ca mudou o perfil publico do Complexo Guadalupe: os tradicionais
passageiros classe média com suas malas, que antes desembarcavam dos 6nibus
rodoviarios, depois de varias horas de viagem, deram lugar as populagdes de menor
renda, que moram e trabalham na Regiao Metropolitana, e que, apressados, chegam e
partem nos multicoloridos ©6nibus urbanos nos chamados horarios de maior

movimento, ou, de pico.

O Projeto Centro Vivo, entdo desenvolvido pela Associagdo Comercial do
Parana, com o objetivo de revitalizar o centro curitibano - cada vez mais sujeito a
deterioracdo urbana -, era o pano de fundo do trabalho académico de Maria Cristina
Hernandez. Dentro desse contexto, a autora do trabalho académico produzido a
época, o Guadalupe e seu entorno merecia atengao especial. Numa referéncia que
remete ao periodo ainda anterior a Rodoviaria, ao analisar a evolugao ocupacional do

entorno, escreve:

"

. em décadas anteriores, esta localidade ja comegava se configurar como
area comercial, para atender uma populagdo em transito. Até o proprio modelo
arquiteténico da Igreja demonstra tal vocagdo. E uma igreja basilical, isto &,
historicamente as primeiras basilicas tinham a fungdo néo so religiosa, mas também
comercial. No centro do seu transepto eram feitos comércios, fora do horario das
missas. Com o tempo, a area comercial foi transferida para o seu entorno. Como é o
caso da Igreja Nossa Senhora. de Guadalupe, onde ndo se preocuparam com o tipo
de produto que seriam negociados. A microrregido do Guadalupe esta inserida neste
contexto. Nem com a presenca ativa do padre Reginaldo Manzotti, inibe o movimento
dos desviantes. Onde a venda e o consumo de drogas séo livres, situagdo semelhante
se repete em outros pontos do centro. E por consequéncia ha um elevado indice de

assaltos, furtos e ocorréncia até de assassinatos”.
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Em abril de 2017, dez anos apds a apresentacao do Projeto Centro Vivo, que
nao chegou a ser implementado, a revitalizagdo da regido do Guadalupe voltou a ser
noticia, desta vez com a apresentacdo de um projeto preliminar elaborado pelo
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba - IPPUC -, no inicio da
gestdo do prefeito Rafael Greca de Macedo. Em sua edi¢cdo de 12 de abril, o jornal

Bem Parana publicava a seguinte matéria:

Igreja e terminal do Guadalupe vao ter cara nova

” A drea em que esta localizado o Santuario Nossa Senhora de Guadalupe, em
Curitiba, sera revitalizada e transformada em um polo de turismo religioso nacional.
Detalhes do projeto, a ser desenvolvido a partir de uma Parceria Publico-Privada,
foram debatidos ontem pelo prefeito Rafael Greca e o paroco-reitor do santuario,
Reginaldo Manzotti, em reunido no Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de
Curitiba (IPPUC). O projeto prevé a construgdo de uma praga no nivel do acesso da
igreja, sobre o Terminal do Guadalupe, e com o santuario como ponto focal e servindo
como uma espécie de mirante para a regido do Reboucgas. Na parte inferior estara o
terminal de transporte, area comercial, area de estacionamento e espago para a

TV Evangelizar.

Discutimos, dentro do plano da cidade, o novo Terminal do Guadalupe e a
renovacdo urbana do Centro da cidade na area do Vale do Pinhdo, que contempla a
igreja, disse Greca. Destacou que o turismo religioso vai transformar toda a regiao,
melhorando os servicos do terminal e garantindo oferta de estacionamento. A
renovagéo da area, com terminais turistico e de transporte, estacionamento e area de
shopping, vai preparar a regido para receber um grande contingente de pessoas com
a transformacéo do local em santuario nacional. Sera o Santuario de Nossa Senhora
de Guadalupe das Santas Chagas de Nosso Senhor Jesus Cristo. O que ja é hoje sera

ainda maior a partir de um projeto excepcional, explicou Manzotti."

De 2017 em diante, no entanto, nada mudou. O retrospecto histérico mostra
que investimentos em novos projetos para a area ainda podem demorar. Em resumo,
a evolugdo do quadro de um terminal que, no correr do tempo, passou por diversas

reformas para melhor atender o publico.
Acompanhemos a linha do tempo:

* 1958 - maio - A chamada Rodoviaria Nova é inaugurada com o corte da faixa

pelo entdo prefeito Ney Aminthas de Barros Braga. Ocupa um enderego em pleno
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centro, e concentra as linhas de 6nibus rodoviarios que antes partiam das diversas
pracas centrais da cidade. A empreiteira Luyr Isfer, responsavel pela construgdo do
terminal e vencedora de concorréncia publica, ganha o direito de exploragéo do local
por 28 anos, e que divide com a Prefeitura de Curitiba, como forma de pagamento de
seus servigos. A popularmente chamada Rodoviaria Velha atendeu o publico até 1972,
quando as instalagbes foram transferidas ao novo complexo, a Rodoferroviaria,
no entdo bairro do Capanema, nome alterado, em 1992, apds plebiscito, para

Jardim Botanico.

* 1972 - Em novembro, as empresas de 6nibus rodoviarios se transferem para
a nova Estagcdo Rodoferroviaria de Curitiba, as margens da entdo Avenida Capanema
- hoje Avenida Presidente Affonso Camargo. A mudanga se da em virtude do inchaco
urbano, em especial a regido central da cidade, onde se encontra o terminal
construido em 1958. A agora Velha Rodoviaria perde sua importancia e se encontra
numa regido sujeita a degradacao fisico-social até por volta de 1986, quando a

municipalidade decide pela revitalizacdo do equipamento.

* 1986 / 1987 - A Prefeitura de Curitiba, apoiada em projeto do Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba - IPPUC -, transforma a antiga rodoviaria
em terminal para linhas que atendem a Regido Metropolitana da capital. O agora
chamado Terminal Guadalupe perde parte de suas lojas, em beneficio da maior e
melhor movimentacdo dos cerca de 130 mil wusuarios daquele espaco.
Simultaneamente a transformacéo fisica, desenvolve-se um programa social que visa

afastar os frequentes riscos de roubos e assaltos na regido.
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Inaugurado em 1958 pelo prefeito Ney Braga, atualmente o Terminal Guadalupe

é a estagdo metropolitana de 6nibus mais movimentada de Curitiba.
Fonte: Aurélio Peluso

Na década de 1990, conforme relatério do Programa de Estacionamentos
Subterraneos de Curitiba, datado de 1997 e arquivado no IPPUC, a ideia era implantar
um estacionamento subterrdneo no Complexo Guadalupe considerado audacioso para
a época. SO nao foi viabilizado, por conta dos altos custos e do grande impacto de
transito, ja muito conturbado naquela ocasido. A area do Terminal Guadalupe,
administrado pela URBS - Urbanizagao de Curitiba S/A., € de 7.491 metros quadrados,
de onde partem 46 linhas metropolitanas nao-integradas. As integracées s6 ocorrem
na area externa do complexo, onde se encontram as estagdes-tubos que atendem os

passageiros de diversas Linhas Diretas - os Ligeirinhos.
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Brasil Meridional” é fruto da organizacdo documental, em forma histérico-jornalistica
de escritos e lembrancas deixadas pelo saudoso odontdlogo parnanguara Alceo
Tramujas, em 1996. Em 2002, lanca “Curitiba — Lares & Bares”, quando viaja pelas
histérias nos dias e noites da boemia curitibana. Dois anos apés, publica “A Histéria do
Sistema do Transporte Coletivo de Curitiba (1887/2000). E em 2017 langa a coletanea
poética “Cabelos Molhados ao Sul de Abril”, com produgdo poética que vai de 1968
a 1986.
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